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1. Rahmenbedingungen und Vorgehen

1.1 Beschreibung des Ballungsraums, seiner Umgebung und Larmquellen

Der Ballungsraum Bielefeld gehért zu den 26 Ballungsraumen in Nordrhein-Westfalen, fir die in einer
zweiten landesweiten Bearbeitungsstufe der Umgebungslarm zu kartieren und ein Larmaktionsplan auf-
zustellen ist.

25 Ballungsraume
Hamilveibslirastiaflan >3 Mic KIZLaki
s Bl A

—— Bundessirafie

—— Lamdsfralie

ARE karderingspiechbips Gemeindsn

B 2 Grobflughaten

Abb 1.: Kartierungsbereiche der 2. Stufe in Nordrhein-Westfalen

Nach § 47b Bundesimmissionsschutzgesetz (BlmschG) ist ein Ballungsraum der zweiten Larmaktions-
planstufe ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl tiber 100.000 Einwohnern (EW) und einer Bevdlkerungs-
dichte von mehr als 1000 EW pro km?2.

Die Stadt Bielefeld im ostwestfalischen Raum NRWs umfasst eine Flache von 258 km?2 und ist mit
328.011 EW (Stand 31.12.2013) als Oberzentrum ausgewiesen. Verkehrliche Anbindungen bestehen an
die BAB 2 und 33 sowie die Hauptschienenstrecke Hannover-Hamm. Verkehr ist der Hauptverursacher
fir die Bielefelder Umgebungslarmbelastung. StraBen mit Verkehrsbelastungen Uber 3 Mio Kfz/Jahr
(Stufe 2) und tber 6 Mio Kfz/Jahr (Stufe 1) sind die Hauptlarmquellen. Neben dieser Larmquelle werden
die Bundesschienenwege, die sonstigen Schienenwege (Stadtbahn) und Industrieanlagen (sog. IVU-
Anlagen) kartiert. Aufgrund der Lage der Stadt im klassifizierten StraBennetz, der siedlungsstrukturellen
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Einordnung mit Versorgungsfunktion als Oberzentrum sowie der Verkehre innerhalb der Stadt, sind auf
den HauptverkehrsstraBen als Hauptlarmquellen Belastungen bis tber 40.000 Kfz/24 h und auf der
Bundesautobahn 2 bis Gber 80.000 Kfz/24h zu verzeichnen. Zu den Haupteisenbahnstrecken mit einem
Verkehrsautkommen von Uber 30.000 Zigen pro Jahr (Stufe 2) zahlen in Bielefeld z.B. die Strecken
2990 Minden-Hamm, 2984 Lage-Bielefeld, 2960 Paderborn-Brackwede und 2950 Brackwede-
Osnabrick. Die Hauptlarmquellen der Stufe 2 zeigt zusammenfassend die Anlage 1.

Als ausschlaggebende Veranderungen seit dem letzten Larmaktionsplan sind die Verkehrsbelastungen
des stadtischen Verkehrsmodells verbessert fortgeschrieben worden. AuBerdem ist die Realkartierung
der griinen Naherholungsraume konkretisiert und aktualisiert worden. Damit liegt fur die Larmaktionspla-
nung der Stufe 2 nunmehr eine realistischere Bestandsaufnahme der Larm- und Flachennutzungssitua-
tion vor. Gegentber dem Stand des ersten Larmaktionsplans 2010 sind verschiedene MaBnahmen zur
Larmminderung bereits umgesetzt, wie Férderungen von Larmschutzfenstern oder der Einbau von Larm
mindernden Fahrbahnoberflachen. Die Schaffung moderner Radfahrstreifen durch Fahrbahnmarkierun-
gen im Zuge von BaumaBnahmen verbessern das Radwegeangebot. Durch den vernetzten Ausbau
»ariner Wege“ werden ruhige Griin- und Parkanlagen sowie Griinztige mit hoher Aufenthalts- und Erho-
lungsqualitat fur die Bielefelder Bevilkerung besser erschlossen. Die Rahmenbedingungen fiir eine stér-
kere Nahmobilitdtsnutzung und den Verzicht auf das Auto werden mit diesen Angeboten weiter ausge-
baut.

Andere Ziele und Vorhaben sind noch nicht abgeschlossen oder in Vorbereitung. Weitere Informationen
hieriber werden im MaBnahmenkonzept (Kapitel 4) aufgegriffen.

1.2 Zustandige Behoérde

Zustandig fur die Larmkartierungen der maBgeblichen Hauptlarmquellen, wie StraBen- und Schienen-
wege und Gewerbe sowie den Larmaktionsplan ist die Stadt Bielefeld (Umweltamt; 33597 Bielefeld; Te-
lefon: 0521-51/8520, Fax: 0521-51/3395; Homepage: www.bielefeld.de).

Die Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse fur Schienenwege des Bundes wird durch das Eisen-
bahnbundesamt (Projekt Larmkartierung — GA 8221; 53119 Bonn; Telefon: 0228/98260, Fax:
0228/9826-9822; Homepage: www.eisenbahn-bundesamt.de) erstellt.

Unter Federfihrung des Dezernates fur Umwelt und Klimaschutz koordiniert das Umweltamt die Larmak-
tionsplanung. Zu den wichtigsten internen und externen Zustandigkeiten, die an der Aufstellung des
Larmaktionsplans sowie an der MaBnahmenfindung in der zweiten Bearbeitungsstufe beteiligt sind, z&h-
len wie bereits bei der Stufe 1 die stadtinternen Dienststellen Amt flir Verkehr und Bauamt sowie der
Umweltbetrieb und die externen Dienststellen und Institutionen, wie u.a. der Landesbetrieb StraBenbau
NRW (Niederlassungen Bielefeld und Hamm), das Eisenbahnbundesamt (EBA), die Deutsche Bahn (DB
Services Immobilien GmbH, DB Projektbau GmbH) und das Verkehrsunternehmen moBiel. Diese Pla-
nungs- und Baulasttréger stellen MaBnahmen in ihrer Fachzustandigkeit fir das MaBnahmenkonzept
des Larmaktionsplans zur Verfligung und wirken an den Abstimmungen zur Aufstellung des Handlungs-
programmes fUr die nachsten 5 Jahre mit.

Der Landesbetrieb StraBenbau NRW hat im Planaufstellungsverfahren in den verschiedenen Beteili-
gungsphasen wiederholt darauf hingewiesen, dass mit ihm ein Einvernehmen zu den MaBnahmen des
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Larmaktionsplans nicht vorausgesetzt werden kann. Als Fachbeitrag hat er im Wesentlichen auf seine
Informationen und Stellungnahme zum L&rmaktionsplan der Stufe 1 verwiesen. Den Einladungen zur
Teilnahme und Mitwirkung an 6éffentlichen Veranstaltungen sowie Arbeitsgespréachen oder Workshops
zur Abstimmung des Handlungsprogramms fiir die nachsten 5 Jahre ist der Landesbetrieb StraBenbau
NRW nicht gefolgt.

1.3 Veroffentlichung im Internet

Informationen zur inhaltlichen und zeitlichen Vorgehensweise der Larmaktionsplanung fir die Stadt
Bielefeld liefert das Internet-Portal Larmminderungsplanung/Umgebungslarm unter www.bielefeld.de.

Internetvernetzungen mit anderen Planungstragern und Dienststellen werden schrittweise eingerichtet
und ausgebaut.

1.4 Rechtlicher Hintergrund und Wirkung

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG ist nach §§ 47a-f Bundesimmissionsschutzge-
setz (BImSchQG) fir Bielefeld ein Larmaktionsplan der Stufe 2 aufzustellen, der aufzeigt, wie kartierte
Larmprobleme des Verkehrs und/oder des Gewerbes geregelt werden. Der Ballungsraum Bielefeld um-
fasst das Bielefelder Stadtgebiet.

Die bereits ausfihrlich im L&rmaktionsplan der ersten Bearbeitungsstufe 2010 behandelten Rechts-
grundlagen gelten grundsétzlich auch fir den L&rmaktionsplan der zweiten Bearbeitungsstufe weiter.
Weiterfihrende rechtliche Konkretisierungen oder Vorgaben fir die Aufstellung des zweiten Larmakiti-
onsplans erfolgten nicht.

Angesichts der vorgegebenen Fortschreibung des Larmaktionsplans alle 5 Jahre sowie der Komplexitat
der Aufgabe, wird fir Bielefeld nach dem Larmaktionsplan der Stufe 1 von 2010 bis zum 1. Quartal 2016
ein Larmaktionsplan der Stufe 2 fortgeschrieben.

Die verwaltungsinterne Wirkung des Larmaktionsplans im Rahmen der Abwéagung von Planungsverfah-
ren sowie seine Bericksichtigung bei Behdrdenentscheidungen besteht fort.

1.5 Geltende Grenzwerte

Die vom Bundesland Nordrhein-Westfalen den Ballungsrdumen per Runderlass zur Aufstellung der
Larmaktionsplanung vom 07.02.08 empfohlene Orientierung an Larmschwellenwerten, sog. ,Auslésepe-
geln® gilt auch fir die Aufstellung des Larmaktionsplans Stufe 2. Hiernach liegen Larmprobleme im Sinne
des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) in der Bearbeitungsstufe 2 immer vor, wenn an Woh-
nungen, Schulen und Krankenhausern oder an anderen schutzwtirdigen Gebauden ein LDEN (24h Mit-
telungspegel) von 70 dB(A) oder ein LNight (8h Mittelungspegel) von 60 dB(A) erreicht oder Uberschrit-
ten wird. Unter Berlcksichtigung der fachlich anerkannten Schwelle der Gesundheitsrelevanz von Larm
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bei Gber 65/55 dB(A) tags/nachts sowie der im ersten Bielefelder Larmaktionsplan beschriebenen lang-
fristigen Handlungsstrategie, beriicksichtigt die Stadt Bielefeld flr die Bearbeitungsstufe 2 zusétzlich die
Ausléseschwelle von 65/55 dB(A) Lden/Lnight. Die um 3 dB(A) abgesenkten Larmsanierungsgrenzwer-
te fiir BundesfernstraBen, die fiir BestandsstraBen rechtlich bindend sind, zeigt folgende Ubersicht.

Grenzwerte fiir die Lairmsanierung an StraBen in der
Baulast des Bundes
Nutzung
Tag in dB(A) Nacht in dB(A)
Krankenhauser,
Schulen, Kurhei-
mg, Altenheime, 67 57
reine und allge-
meine Wohnge-
biete
Kerngebiete,
Dorfgebiete, 69 59
Mischgebiete
Gewerbegebiete 72 62

Quelle: Verkehrslarmschutzpaket Il (2010)

1.6 Vorgehensweise

Am 16.12.2010 hat der Rat der Stadt Bielefeld den LAP der Stufe 1 mit Drucksachen-Nr. 1683/2009-
2014/1 beschlossen. Der Plan ist mit den kartierten Larmquellen und ermittelten Belastungsschwerpunk-
ten sowie den wichtigsten Handlungsfeldern, Strategien und MaBnahmen im Internet unter
www.bielefeld.de verdffentlicht.

Nachdem der erste Larmaktionsplan 2010 die bisherigen LarmminderungsmaBnahmen geblndelt hat,
wird mit der Fortschreibung der Larmkartierungen und des Larmaktionsplans der Stufe 2 die seitdem
eingetretene Veranderung des durch unterschiedliche Quellen (StraBe, Schiene, Gewerbe) verursachten
erheblichen Umgebungsléarms analysiert. Es wird untersucht, inwieweit MaBnahmen die Larmbelastun-
gen bisher mindern und ruhige Gebiete bewahren konnten. Wenn die angestrebten Larmminderungszie-
le noch nicht erreicht wurden, ist eine Intensivierung von MaBnahmen zu prifen. Hierzu wird im Aufstel-
lungsverfahren die Prufung der eingehenden Anregungen und MaBnahmenvorschlage durch die fach-
rechtlich zustandigen Trager fortgesetzt. Prifungen und/oder Stellungnahmen der StraBenverkehrsbe-
hérde, der Verkehrsplanung und des Verkehrswegebaus, des Landesbetriebs StraBenbau NRW und der
Deutschen Bahn werden veranlasst.

Dartber hinaus wird die Festlegung planerischer LarmminderungsmafBnahmen im Einzelfall abgestimmt.
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Im Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 2 soll nun aufgezeigt werden, inwieweit Larmminderung und
ein Rickgang der Larmbetroffenheit wirksam erreicht werden konnten, welche MaBnahmen des ersten
LAP aus 2010 noch umgesetzt werden und welche neuen MaBnahmen noch vorgesehen werden kon-
nen.

Die Ergebnisse der Larmkartierungen 2012 zeigen, dass besonders MaBnahmen fiir die Larmquellen
StraBe und Schiene fortzuschreiben sind an verbliebenen Korridoren mit Pegeln tber der bisherigen
Ausléseschwelle von 70/60 dB(A) LDEN/LNight. Es werden erganzend zur Planung der ersten Bearbei-
tungsstufe Bereiche mit gesundheitsrelevantem Larm = 65/55 dB(A) LDEN/LNight betrachtet. Nach
Runderlass zur Larmaktionsplanung obliegt der Schutz ruhiger bebauter und unbebauter Gebiete den
zustandigen Planungsbehdrden. Die Chancen zum Schutz ruhiger Gebiete sollen daher innerhalb lau-
fender Planungsprozesse kontinuierlich Gberprift, genutzt und weiterentwickelt werden.

Als Fortfiihrung des MaBnahmenkonzepts aus dem LAP der Stufe 1 von 2010 werden folgende
Handlungsschwerpunkte im zweiten Larmaktionsplan aufgegriffen:

e Larmoptimierte Fahrbahnbeléage,
e Stadtbahnausbau,
e Aktualisierung der Larmsanierungsbereiche der Deutschen Bahn (DB),

e Prifung von Larmsanierungsanspriichen fiir BundesfernstraBen, Bundes- und
LandesstraBen,

¢ Geschwindigkeitsbegrenzung und —kontrollen,

e Ausschépfung von Synergien aus der MaBnahmenumsetzung des Luftreinhalteplans fiir
das Stadtgebiet Bielefeld (z.B. LKW-Lenkung),

e Anforderungen an passiven Schallschutz im Wohnungsbau (Offentlichkeitsarbeit),

¢ Beabsichtigte InfrastrukturmaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der Stufe 1 (z.B. Stra-
Benrickbau, LKW-Entlastung),

e Qualitatssicherung sowie Erreichbarkeit und Nutzbarkeit ruhiger Gebiete.

Neben der Dienststellen- und Tragerbeteiligung wird die Offentlichkeit Giber die Aufstellung des zweiten
Larmaktionsplans unterrichtet. Eine Beteiligung zum Planentwurf erfolgt in Form der 6ffentlichen Plan-
auslegung sowie einer Online-Beteiligung. Die regelmaBige Information erfolgt Gber Internet, Presse,
Radio etc. Im Anschluss an die Prifung und bezirksbezogene Zusammenfassung der éffentlichen Anre-
gungen und Vorschlage aus der Offenlage wird der Larmaktionsplan fertiggestellt.

Das MaBnahmenkonzept (vgl. Kapitel 4) und die MaBnahmenliste des Plans (vgl. Anlage 13) wurden um
die BeschlUsse aus den Bezirken und um beschlossene MaBnahmen aus den Ausschissen fur Umwelt
und Klimaschutz sowie Stadtentwicklungsausschuss erganzt . Dann hat der Rat der Stadt Bielefeld den
zweiten Larmaktionsplan am 30.06.16 beschlossen.
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2. Bestandsaufnahme

Die bereits in der ersten Bearbeitungsstufe zur La&rmaktionsplanung an die Larmkartierung und an die
Betroffenheitsanalyse gestellten Anforderungen sowie die Berechnungsverfahren bestehen ebenfalls fur
die Planfortschreibung in der zweiten Bearbeitungsstufe.

Der Untersuchungsumfang der Stufe 2 beinhaltet eine Larmberechnung fiir den Gesamtlarm aller ein-
wirkenden StraBen sowie eine Larmberechnung, die ausschlieBlich die StraBen mit Gber 3 Mio Kfz/Jahr
erfasst. Gegeniber der ersten Bearbeitungsstufe sind dem Land NRW nach dem Anforderungsprofil
nunmehr beide Berechnungen und Kartendarstellungen bereit zu stellen.

2.1 Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse

Die in der Bundesrepublik Deutschland angepassten Berechnungsverfahren far die Ermittlung der Larm-
belastungssituation sind gegentber der Larmkartierung aus der ersten Bearbeitungsstufe in Bielefeld
unverandert anzuwenden.

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS),
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSCH),
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe (VBUI),

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB).

Fir die Stadt Bielefeld liegen folgende Larmkarten der zweiten Bearbeitungsstufe vor, die auf der Inter-
netseite des Landes Nordrhein-Westfalen unter www.umgebungslaerm.nrw.de veréffentlicht sind (vgl.
Anlage 3-10).

Larmkarten

StraBenverkehr

Eisenbahnverkehr

Stadtbahnverkehr

Industrie-, Gewerbeanlagen (sog. IVU-Anlagen)

Tab. 1: Ubersicht der Larmkarten

Die vom Eisenbahnbundesamt(EBA) fir den Ballungsraum Bielefeld zu erstellende Larmkartierung der
Bundesschienenwege wurde mit zeitlicher Verzégerung im Frihjahr 2015 bereit gestellt. EBA und DB
haben im Beteiligungsprozess hierzu folgendes mitgeteilt. Innerhalb des Beteiligungsverfahrens zum
zweiten Larmaktionsplan ,arbeitet das EBA an einer sorgfaltigen und fir die Kommunen spater nitzli-
chen Larmkartierung. Die Arbeiten laufen, nehmen aber Zeit in Anspruch. Ein Datum zur Fertigstellung
kann derzeit noch nicht genannt werden. Fir den von der EU geforderten Umfang der Kartierung des
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Bahnstreckennetzes sind viele Erhebungen, Berechnungen und Vorbereitungen zur Auswertung der
Daten, u.a. die Entwicklung eigener IT-Software, erforderlich. Dies ist u.a. angesichts der GrdBe des
Bahnstreckennetzes in Deutschland in der von der EU vorgesehenen Frist nicht fundiert leistbar.®

Dartber hinaus hat die DB mitgeteilt, dass ,aufgrund der laufenden Arbeiten eine Abschatzung Gber die
relevanten Auswirkungen/Anderungen nicht getroffen werden kann. “Eine Auflistung der in Bielefeld be-
troffenen Strecken der Stufe 2 zeigt Anlage 1.

Die DB geht derzeit weiterhin davon aus, dass ,nicht mit einer deutlichen Vermehrung der zu kartieren-
den Streckenkilometer zu rechnen ist, da der Ballungsraum Bielefeld bereits in der ersten Stufe kartiert
wurde. Die Zugzahlen dagegen werden aktualisiert.”

Aufgrund der EU-weit vorgegebenen Schwellenwerte fir die Umgebungslarmermittlung von Flughéfen,
der unveranderten Genehmigungslage und Flugzahlen wurde eine Larmkartierung des Flugplatzes
Bielefeld Windelsbleiche in der zweiten Bearbeitungsstufe nicht erneut durchgefihrt.

Die Berlcksichtigung von u.a. Hindernissen und Daten aus dem aktualisierten stédtischen Verkehrsmo-
dell (z.B. DTV: Kfz/24h) erfolgte fur die Bezugszeit 2011. Eine Fortschreibung der Datenlage wird bis zur
Fortschreibung der Larmkartierung in 5 Jahren vorliegen.

Das Amt fir Verkehr hat im Beteiligungsverfahren zur Aufstellung des Larmaktionsplans der Stufe 2 als
Grund fir die festgestellten Differenzen zwischen den gelieferten Verkehrsbelastungsdaten fir die Um-
gebungslarmkartierung 2007 (Stufe 1) und fir die Umgebungslarmkartierung 2012 (Stufe 2) mitgeteilt,
dass die Belastungsdaten aus der landesweiten Verkehrswegez&hlung 2005, die der Kartierung 2007
zugrunde lagen, zu hoch angesetzt sind. Nach dem Fertigstellungszeitpunkt der ersten Umgebungs-
larmkartierung durchgefihrte Verkehrszahlungen (z. B. OWD) verdeutlichten dies. In Abstimmung der
Verkehrsbehdrden bestand jedoch zum Zeitpunkt der Erstkartierung keine Méglichkeit die Analyse 2007
nachtréglich zu &ndern, da vergleichbare Zahlen bei MaBnahmen des Bundes und des Landes auf Biele-
felder Stadtgebiet bendtigt wurden. Auf dieser Grundlage sind die anschlieBend fortgeschriebenen nied-
rigeren Verkehrsdaten flr das Bezugsjahr 2011 in die Umgebungslarmkartierung 2012 eingeflossen. Da
bei niedrigeren Verkehrsbelastungszahlen die Schallausbreitung verringert ist, hatte dies auch Auswir-
kungen auf die festgestellte La&rmbetroffenheit. Auch der Umfang ermittelter larmbelasteter Flachen und
Menschen ist demzufolge im Larmaktionsplan Stufe 2 geringer als im Larmaktionsplan Stufe 1.

Die Zahl der 2012 ermittelten Larmbelasteten mit StraBenverkehrslarm > 70/60 dB(A) LDEN/LNight, fur
die ein vorrangiger Bedarf zur L&rmminderung besteht, ist gegentber der Datenlage von 2007 um
11.686 Menschen niedriger. Die Ursache hierfir liegt in der bereits oben beschriebenen Fortschreibung
der Verkehrsdaten. In den tags lila und blau sowie in den nachts rot und lila kartierten Larmkorridoren
sind 2012 noch 7.446 Menschen (rd. 2 %) oberhalb der Ausléseschwelle der Larmaktionsplanung belas-
tet.

Die Stadt Bielefeld hat auf der Basis dieser Untersuchungen analog zum Vorgehen der ersten Bearbei-
tungsstufe eine Bewertung der Larmsituation durchgeftihrt.

Die Umgebungslarmkarten stellen zwei Larmindizes in einer Immissionshéhe von 4 m dar:
Den Tag-Abend-Nacht-Larmindex LDEN fir die allgemeine Belastigung (24 Stunden-
Mittelungspegel) und den Nacht-Larmindex LNight fur Schlafstérungen (8 Stunden-
Mittelungspegel).
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Larmpegelbereich Bewertung

>70 dB(A) LDEN Belastung sehr hoch
> 60 dB(A) LNight

> 65 dB(A) LDEN Belastung hoch
> 55 dB(A) LNight

<65 dB(A) LDEN Belastung bzw.
< 55 dB(A) LNight Belastigung
<55 dB(A) LDEN Belastung

<45 dB(A) LNight gering

LDEN: Belastung liber 24 Stunden
LNight: Belastung 22.00 bis 6.00 Uhr

Abb. 2: Orientierungshilfe zur Bewertung

Neben den Larmkarten hat die Stadt Bielefeld die Larmbetroffenheit Uber die Anzahl der von bestimm-
ten Mittelungspegeln durch verschiedene Larmquellen, wie StraBenverkehr, Schienenverkehr (Eisen-
bahn, Stadtbahn), Industrie/Gewerbe belasteten Menschen ausgewertet (vgl. Anlage 2).

2.1.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die zusammengefassten Ergebnisse der Larmkarten und der Betroffenheitsanalyse fur den Ballungs-
raum Bielefeld aus der Anlage 2 hat das LANUV im Internet unter www.umgebungslaerm.nrw.de verof-
fentlicht. Die fir die Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes vom Eisenbahnbundesamt durchge-
fihrte La&rmkartierung und Betroffenheitsanalyse ist unter www.eisenbahn-bundesamt.de veréffentlicht.

Die Auswertung der verkehrslarmbelasteten Gesamtflache zeigt, dass 35 % des Bielefelder Stadtgebiets
mit StraBenlarmpegeln > 55 dB(A) LDEN und im Vergleich nur 1 % mit Stadtbahnlarm der gleichen Gré-
Benordnung belastet ist.

Betroffenheit der Gesamtstadt durch Lirmquellen

Legende
m Gesamtflache > 55 dB(A)
LDEN

Einwohner > 55 dB(A) LDEN

StraBBe Stadtbahn IVU-Anlage
Umgebungslarmbelastete Gesamtflache und Einwohner

Datenquelle: Larmkartierungen Ballungsraum Bielefeld 2012
Abb. 3: Larmbelastete Flache und Einwohner im Stadtgebiet Bielefeld
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Von erheblichem Umgebungslarm > 55 dB(A) LDEN sind durch die StraBe rd. 23 % der Bielefelder Be-
vOlkerung (75.618 Menschen) und durch die Stadtbahn rd. 2 % (6.383 Menschen) betroffen. Einen
Uberblick Giber die geschatzte Anzahl der vom Umgebungslarm insgesamt betroffenen Bewohnerinnen
und Bewohner in Bielefeld liefert nach Larmquellen sowie Larmpegelklassen differenziert die folgende

Tabelle.

Larmquelle\LDEN | > 55-60 dB(A) | > 60-65 dB(A) | > 65-70 dB(A) | > 70-75 dB(A) | > 75 dB(A) Z > 55 dB(A)
StraBenverkehr 37.194 22.975 11.805 3.448 196 75.618
Eisenbahnverkehr 16.000 7.100 2.500 900 300 26.800
Stadtbahnverkehr 2.315 2412 1.577 79 0 6.383
Indusrie / Gewerbe 34 1 0 0 0 35
Larmquelle\LNight | > 50-55 dB(A) | > 55-60 dB(A) | > 60-65 dB(A) | > 65-70 dB(A) | > 70 dB(A) Z > 50 dB(A)
StraBenverkehr 22.645 11.009 3.451 347 5 37.457
Eisenbahnverkehr 13.600 6.000 1.900 700 200 22.400
Stadtbahnverkehr 2.311 1.951 432 0 0 4.694
Industrie / Gewerbe 9 1 0 0 0 10

Tab. 2: Larmbetroffenheit nach Larmquellen

Durch die Eisenbahn sind umgebungslarmbelastet tber 55 dB(A) LDEN insgesamt 26.800 Menschen
und Uber 50 dB(A) LNight insgesamt 22.400 Menschen. Sehr hohe Larmpegel tGber 70 dB(A) LDEN be-
treffen 1.200 Menschen und Uber 60 dB(A) LNight 2.800 Menschen.

Wenn auf der Grundlage der Larm- und Betroffenendaten in der Stufe 2 die um 5 dB(A) abgesenkte
Auslésewerte nicht nur vereinzelt an Wohngebauden Uberschritten werden, soll die Durchfuhrung von
LarmminderungsmaBnahmen Uberpriift werden. Bei den Ubrigen Gebieten hat die Gemeinde weiterhin
einen Ermessensspielraum bei ihrer Entscheidung Uber die Planung von LarmminderungsmafBnahmen.

2.1.2 Problembewertung und verbesserungsbediirftige Situationen

Vordringlicher Handlungsbedarf zur Larmminderung besteht in der zweiten Bearbeitungsstufe der Larm-
aktionsplanung weiterhin an Belastungsschwerpunkten mit hoher Larmbetroffenheit, insbesondere
durch StraBenverkehr. Von einer sehr hohen Belastung im Larmpegelbereich oberhalb von 70/60 dB(A)
LDENY/LNight ist in folgender GréBenordnung fir die unterschiedlichen Larmquellen StraBe, Eisenbahn
und Stadtbahn in Bielefeld auszugehen.
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Larmquelle Betroffenenzahl mit LDEN > 70 dB(A) Betroffenenzahl mit LNight > 60 dB(A)
StraBenverkehr 3.644 3.803
Eisenbahnverkehr 1.200 2.800
Stadtbahnverkehr 79 432

Tab. 3: Larmbetroffenheit mit problematischen Larmpegeln

In Gebauden mit StraBenverkehrslarmpegeln an der Fassade > 70 dB(A) LDEN wohnen rd. 1 % der
Bielefelder Bevdlkerung (3.644 Menschen), wahrend vergleichbarer Stadtbahnlarm rd. 0,02 % (79 Men-
schen) belastet. In Gebauden mit StraBenverkehrslarmpegeln an der Fassade > 65 dB(A) LDEN woh-
nen rd. 5 % der Bielefelder Bevdlkerung (15.449 Menschen). Von > 55 dB(A) LNight betroffen sind rd. 4
% (14.812 Menschen). Von vergleichbarem Stadtbahnlarm > 65 dB(A) LDEN sind rd. 0,5 % (1.656
Menschen) und > 55 dB(A) LNight rd. 0,7 % (2.383 Menschen) der Bielefelder/innen belastet.

Larmquelle Betroffenenzahl mit LDEN > 65 dB(A) Betroffenenzahl mit LNight > 55 dB(A)
StraBenverkehr 15.449 14.812
Eisenbahnverkehr 3.700 8.800
Stadtbahnverkehr 1.656 2.383

Tab. 4: Larmbetroffenheit bei abgesenkter Ausléseschwelle

Auf Basis der Larmbetroffenheit wird der Aktionsplan mit MaBnahmen zur Minderung des StraBen- und
Schienenverkehrslarms in der zweiten Bearbeitungsstufe fortgeschrieben.

2.1.3 Larmschwerpunkte und Mehrfachbelastung in Stadtbezirken

In Bielefeld lieBen sich Belastungsschwerpunkte fir die unterschiedlichen Larmquellen StraBe und
Stadtbahn identifizieren und raumlich darstellen.

Die Kartierung der Mehrfachbelastungen der verschiedenen Larmquellen wurde fortgeschrieben. Die
Verteilung der in den 10 Bielefelder Stadtbezirken ermittelten sehr hoch belasteten Larmkorridore (Stra-
Be, Stadtbahn) veranschaulicht die Karte 1 (vgl. Anlage 11). Wo sich u.a. Larmschwerpunkte im Stadt-
gebiet Bielefeld bindeln und vermehrt verkehrslarmbelastete Menschen wohnen zeigt die Karte 2 der
Larmschwerpunkte fir den StraBenverkehr (vgl. Anlage 12). Dort wo vorhandene ,betroffene Einwohner
geman vorlaufiger Berechnungsmethode VBEB Tag und/oder Nacht* auf 20 m StraBenlange statistisch
ermittelt wurden, sind diese Schwerpunkte in der Karte farbig markiert.
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karte 1: Larmk-orrldore der StraBe und Stadtbahn .

Die Larmschwerpunkte der Eisenbahn sind aus den im Internet eingestellten Umgebungslarmkarten
der Stufe 2 an der Strecke Hannover-Hamm mit Belastungsschwerpunkten im Bereich Brake, Schil-
desche, Nordostteil-Hauptbahnhof, Sidwestteil-Hauptbahnhof, Bethel, Brackwede-Nordostteil, Brack-
wede-Sudteil und Bielefeld-Stdwest ersichtlich (vgl. Kapitel 4.2.2.1).

Larmschwerpunkte der Stadtbahn liegen insbesondere in kartierten Bereichen Niederwall, Detmolder
StraBe, OelmihlenstraBe, Schildescher StraBe mit Uberschrittenen Auslésepegeln von 60 dB(A) LNight
und in den Bereichen der Hausnummern Jéllenbecker StraBe 149 und 259 vor.

Etwa 47 StraBenkorridore mit einem Larmpegel > 65 dB(A) LDEN und etwa 208 StraBenkorridore mit
einem Larmpegel > 55 dB(A) LNight hat die Stadt als Larmschwerpunkte der StraBen mit hoher Be-
troffenheit erfasst. Stadtbezirke mit den meisten hoch belasteten Larmkorridoren sind in der Stufe 2, wie
bereits in der Stufe 1 Mitte und Schildesche. Zu den StraBenabschnitten mit der héchsten Larmbetrof-
fenheit > 65 dB(A) LDEN und > 55 dB(A) LNight zahlen z.B. August-Bebel-StraBe, Willy-Brandt Platz
und AlbrechtstraBe. An 946 StraBenabschnitten mit > 65 dB(A) LDEN und > 55 dB(A) LNight sowie an
354 StraBenabschnitten mit > 70 dB(A) LDEN und > 60 dB(A) LNight sind hohe Betroffenheiten (bei
mindestens einem statistisch ermittelten Belasteten auf 20 m) anzutreffen.

Eine Konzentration der nach dem ,BetroffenheitsmaB® ermittelten Larmschwerpunkte StraBenverkehr ist
in der Bearbeitungsstufe 2 wieder besonders in innerstadtischen Bereichen, in Mitte, Schildesche sowie
in Stieghorst, Brackwede/Gadderbaum festzustellen. Die fortgeschriebenen Larmschwerpunkte zeigt in
den Stadtbezirken folgender Kartenausschnitt (vgl. Anlage 12).
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Karte 2: Lérmschwerpﬁnkle StraBenverkehr

2.2 Planungsinstrumente zur Larmminderung

Der in Nordrhein-Westfalen veréffentlichte Runderlass zum Larmaktionsplan empfiehlt, dass der MaB-
nahmenplan Anregungen und Impulse zur Larmvermeidung und -minderung gibt und abgestimmte Kon-
zepte in andere Planungen einbringen sowie deren Ergebnisse Uberprifen soll. Um diese Empfehlung
aufzugreifen beachtet der Bielefelder Larmaktionsplan Stufe 2 insbesondere die folgenden Planinstru-
mente, sofern hierzu zum Aufstellungszeitpunkt MaBnahmenkonzepte und Handlungsprogramme vorlie-
gen.

Luftreinhalteplan Bielefeld
Handlungsprogramm Klimaschutz
Stadtentwicklung und Flachennutzungsplan
Stadterneuerung, Stadtumbau und Wohnungsbau
Masterplan Umwelt und Gesundheit NRW bzw. Umweltgerechtigkeit
Konzeptionelle Verkehrsentwicklung
StraBenunterhaltung und Fahrbahnerneuerung
StraBenneubau

Die im ersten Larmaktionsplan aufgezeigten Themenschwerpunkte werden fur die Planfortschreibung im
Wesentlichen unverandert beibehalten und sind nachfolgend aufgelistet.
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Verkehrskonzepte

Verkehrsmanagement (Geschwindigkeit/Tempo 30/Verkehrsfluss)
Bauliche LarmschutzmaBnahmen (Wande/Walle/Fenster)
LarmschutzmaBnahmen am Fahrzeug und/oder Fahrbahn

Férderung OPNV/SPNV

Stadtentwicklung und Bauleitplanung

Offentlichkeitsarbeit

Netzwerkarbeit und Kooperationen Nahmobilitat, Umwelt und Gesundheit

3. Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Unterrichtung und Beteiligung der Offentlichkeit bei der Aufstellung des zweiten Larmaktionsplans
wurde in verschiedenen Beteiligungsphasen zwischen 2013 und 2015 durchgefuhrt. Politik, Planungs-
trager und Offentlichkeit wurden 2013 zunachst (iber die 2012 fortgeschriebenen Larmkarten unterrich-
tet, bevor die Stadtverwaltung einen Larmaktionsplanentwurf erarbeitete. Dieser lag von Mai bis Juni
2015 in der Verwaltung 6ffentlich aus konnte zeitgleich im Internet eingesehen werden. Der gesamte
Beteiligungsprozess umfasste die nachfolgenden Bestandteile.

3.1 Medieninformation

Die lokalen Medien sowie das Internet spielten wahrend des gesamten Beteiligungsverfahrens zur Auf-
stellung des Larmaktionsplans eine wichtige Rolle, um die Bevdlkerung kontinuierlich Gber den Bearbei-
tungsstand und die Aufstellungsschritte des Larmaktionsplans informieren zu kénnen.

Informationen zu den Larmkarten von 2012, zu Betroffenheitsanalysen und speziellen Themenkarten
kénnen auf der Internetseite des Umweltamtes unter www.bielefeld.de eingesehen werden.

In der Bielefelder Presse sowie im Internet wurde anlassbezogen Uber den Beteiligungsablauf und die
konkreten Mitwirkungsméglichkeiten fiir die Offentlichkeit an der Planaufstellung auf einer speziell hier-
flr eingerichteten Webseite www.bielefeld-wird-leiser.de informiert. So konnten sich die Bielefelder/innen
Uber Handlungsschwerpunkte der Verwaltung im Entwurf des zweiten Larmaktionsplans informieren
und Dokumentationen sowie (Zwischen)Ergebnisse im Aufstellungsprozess wahrnehmen.

Presse, Internet, ein Flyer sowie Plakate und eine Anzeigenschaltung in der Stadtbahn informierten die
Offentlichkeit gezielt iiber die bevorstehende aktive Online-Beteiligungsphase, die fiir die Dauer von
einem Monat im Mai 2015 angelegt war. Den Entwicklungsstand der 6ffentlichen Beitrage auf der Onli-
ne-Plattform konnte die Bevdélkerung Uber Newsletter und Zwischenergebnisse auf der Webseite selbst
sowie durch Presseberichterstattung kontinuierlich verfolgen.
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3.2 Informationsveranstaltung

Im Rahmen einer moderierten Auftaktveranstaltung am 20. Mai 2015 von 19:30 bis 21:30 Uhr wurde die
Offentlichkeit (iber den Entwurf des Larmaktionsplans und die bevorstehenden Inhalte, Zeiten und das
Verfahren der Online-Partizipation unterrichtet. Ein Flyer mit Informationen zur Offentlichkeitsbeteiligung
informierte im Vorfeld Uber die Veranstaltung.

An der Veranstaltung konnten alle interessierten Bilrger/innen teilnehmen, um sich u.a. anhand eines
Interviewgesprachs mit Experten der Stadt aus verschiedenen Verwaltungsstellen tber die Bielefelder
Larmaktionsplanung zu informieren, AnschlieBend wurden die Birger/innen selbst aktiv, indem sie in
Tischgruppen Ideen zu den Themen ,Stadtvertraglicher Autoverkehr, FuB-, Rad- und 6ffentlicher Ver-
kehr, LarmschutzmaBnahmen und Sonstiges” entwickelten und auf beschreibbaren Tischdecken fest-
hielten. 4 Computer standen wahrend des Abends zur Verfligung, so dass 6ffentliche Vorschlage auch
direkt vor Ort unter Mithilfe der Verwaltung und des Moderationsteams erfasst werden konnten oder
Fragen zur Bedienung der Online-Plattform unmittelbar beantwortet wurden. In der Veranstaltung wurde
dartber informiert, dass wahrend des gesamten Beteiligungsverlaufs individuelle Larmprobleme und
Larmminderungsvorschlage der Offentlichkeit bei der Stadt direkt, online oder per Mail eingereicht wer-
den konnten.

3.3 Internetgestiitzte Offentlichkeitsbeteiligung

Um nach § 47 d (3) BImSchG die Offentlichkeit ,rechtzeitig und effektiv an der Ausarbeitung und der
Uberpriifung der Larmaktionsplane mitwirken“ zu lassen, stand im Mittelpunkt der Bielefelder Offentlich-
keitsbeteiligung vom 20.05.15 bis 17.06.15 die Online-Plattform “Bielefeld wird leiser” (vgl.
www.bielefeld-wird-leiser.de). Die aktive Beteiligungsphase wurde online von einem Moderationsteam
und der Verwaltung begleitet, so dass bei Lob und Kritik oder bei Anwendungsfragen der Bevdlkerung
unmittelbar reagiert werden konnte.

Die Bielefelder/innen hatten die Mdglichkeit sich Uber diese Informations- und Beteiligungsplattform zu
Hintergriinden, Bestandteilen und Ablauf der Larmaktionsplanung zu informieren oder verschiedene
Themenkarten zu Larmbetroffenheitsschwerpunkten, Mehrfachbelastungskorridoren, ruhigen Gebieten
usw. einzusehen. AuBerdem konnten sie sich direkt einbringen, indem sie Hinweise zur Larmbelastung,
zum Planentwurf der Stadtverwaltung oder ihre Larmminderungsvorschlage zu den Themen ,Stadtver-
traglicher Autoverkehr®, ,FuB-, Rad- und 6ffentlicher Verkehr®, ,L&rmschutzmaBnahmen® und ,Sonstiges*
in einer interaktiven Karte verorteten und als Text eintrugen. Zusétzlich konnten die stillen Lieblingsorte
der Stadt benannt werden.

Neben dem Erstellen eigener Beitrdge konnten die Teilnehmenden Vorschlage der anderen Teilneh-
menden kommentieren und bewerten.

In welcher Form haben sich die Blirger/innen Bielefelds beteiligt?

Auf der Online-Plattform wurden insgesamt 349 Beitrdge eingebracht. Zu den Beitrdgen gab es 120
Kommentare (davon 22 durch Moderation) und 273 Bewertungen. Die hohe Anzahl der Kommentare zu
den Beitragen (circa ein Drittel der Beitrage wurde kommentiert) sowie die Anzahl an Bewertungen



Larmaktionsplanung Bielefeld

weisen darauf hin, dass die Teilnehmenden miteinander in einen Dialog getreten sind und sich mittels
Kommentaren und Bewertungen aufeinander bezogen haben.

Beteillgung

Abb. 4: Anzahl der Beitrage, Kommentare und Bewertungen

Welche Larmquellen spielen in der Wahrnehmung der Offentlichkeit die groBte Rolle?

Die Hauptlarmquelle in Bielefeld stellt laut den Teilnehmenden der StraBenverkehr dar. Dieser wurde in
insgesamt 279 Beitragen (77 %) erwahnt und liegt somit weit vor dem 22-mal erwahnten Stadtbahnver-
kehr (6 %). In 17 Beitragen (5 %) wurde der Eisenbahnverkehr genannt und 8 Beitrédge (2 %) handelten
vom Larm der Gewerbe- und Industrieanlagen (kein Umgebungslarm). In 35 Hinweisen (10 %) wurde
Baustellen- und Fluglarm, L&rm aus der Nachbarschaft oder Larm durch Sport- und Freizeitaktivitaten
(kein Umgebungslarm) genannt. Diese sind hier unter ,Sonstige Larmquellen“ zusammengefasst.

Larmquelle Anzahl der Beitrage Prozentuale Verteilung
StraBenverkehr 279 77 %
Stadtbahnverkehr 22 6 %
Eisenbahnverkehr 17 5%
Gewerbe- / Industrieanlagen 8 2%

Sonstige Larmquellen 35 10 %

Abb. 5: Bedeutung der Larmquellen

Welche Larmminderungsthemen sind der Offentlichkeit wichtig?

In den 349 Blrgerbeitrdgen wurden insgesamt 440 Hinweise zu Larmminderungsthemen gegeben. Am
haufigsten wurde mit 34 % das Thema Verkehrsmanagement genannt. In jeweils 12 % der Beitrége
wurde auf eine mdgliche Larmminderung durch neue Verkehrskonzepte, durch bauliche Larmschutz-
maBnahmen oder durch LarmschutzmaBnahmen an Fahrzeugen bzw. an den Fahrbahnen hingewiesen.
10 % der Beitrage thematisierten eine Férderung des 6ffentlichen Personennahverkehrs sowie einen
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Ausbau von FuB- und Radwegen. In 4 % der Beitrdge wurde das Thema Offentlichkeitsarbeit behandelt
sowie in 5 % der Beitrdge das Thema Stadtentwicklung. Unter ,Sonstiges” wurden 13 % der Beitrage
zusammengefasst, die zum Beispiel La&rm durch andere Mitblrgerinnen und MitblUrger, Larm durch die
Pflege von Griinanlagen oder Larm durch stadtische Betriebe thematisierten.

Themenschwerpunkte Anzahl der Beitrage Prozentuale Verteilung
Verkehrsmanagement (Ge-
schwindigkeit/ 148 34 %
Tempo30/Verkehrsfluss)
Verkehrskonzepte (Blinde- 51 1%
lung/Lenkung)
Bauliche LarmschutzmapB-
nahmen (Wéande/Walle/ 53 12 %
Fenster)
LarmschutzmaBnahmen an
Fahrzeug und/oder Fahr- 54 12 %
bahn
Férderung OPNV/SPNV, 49 10 %
Nahmobilitat (Rad/FuB) °
Offentlichkeitsarbeit 17 4%
Stadtentwicklung 20 5%
Sonstiges 55 12 %

Abbildung 6: Bedeutung der Larmminderungsthemen

Von welchen MaBnahmen verspricht sich die Offentlichkeit in Bielefeld am ehesten Larmentlas-
tungswirkungen?

Aus den insgesamt 349 Birgerbeitragen lieBen sich 456 MaBnahmenvorschlage ableiten. In der folgen-
den Tabelle werden die haufigsten der vorgeschlagenen MaBnahmen aufgeftihrt. In 18 % der Vorschla-
ge wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung und -lUberwachung fir besonders befahrene StraBen ge-
fordert. Weitere 13 % der Vorschldge handelten von der Einflihrung einer Tempo-30-Zone. In 11 % der
Vorschlage wurde der Bau von Larmschutzanlagen thematisiert. Teilnehmende sprachen sich zu 11 %
fir eine KFZ-, Lkw-Blndelung bzw. -steuerung aus. 10 % der Beitrage forderten die Férderung des
OPNV sowie des FuB- und Radverkehrs. Larm mindernde StraBenbel&ge wurden in 9 % der Beitrage
vorgeschlagen, MaBnahmen der Quartiersentwicklung und des Stadtumbaus sowie der Einbau von
Larmschutzfenstern jeweils in 5 % der Beitrage. Weitere Mdglichkeiten sind laut den Teilnehmenden
verbesserte Schaltungen oder Ersatz der Lichtsignalanlagen zu 4 %, ein StraBenumbau zu 2 % und eine
Schienenoberflacheninstandhaltung zu 3 %. Der Bau von Kreisverkehren und die Stadtbahnverlange-



rung wurden jeweils 2-mal vorgeschlagen. Die Ubrigen MaBnahmenvorschlage wurden unter der Kate-

gorie ,Sonstiges” mit 9 % zusammengefasst.
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MaBnahmentitel

Anzahl der Beitrage

Prozentuale Verteilung

Geschwindigkeits-

reduzierung und Uberwa- 80 18 %
chung

Tempo 30 60 13 %
Larmschutzanlagen 51 11 %
Kfz/Lkw-Biindelung 48 1%
El):zlr\il/\lgad/Bus/Bah n) 47 10%
StraBenbelage 40 9%
(S)tL;?jt[tLljenr]Tozr;twmklung und 0 59,
Larmschutzfenster 21 5 %
Lichtsignalanlagen (LSA) 19 4 %
StraBenumbau 10 2 %
eereetchen @
Kreisverkehre 2 0 %
Stadtbahnverlangerung 2 0 %
Sonstiges 41 9 %

Abbildung 7: LarmminderungsmaBnahmen

Welche der angebotenen Beteiligungskategorien auf der Online-Plattform haben in der Offent-
lichkeit das starkste Gewicht?

Um mdglichst zielgerichtete Blurgerhinweise und -vorschlage zu erhalten wurde der Online-Dialog the-
menbezogen konzipiert. Die Teilnehmenden hatten die Mdglichkeit, ihre Beitrage selbst einer der Kate-
gorien ,Stadtvertraglicher Autoverkehr®, ,FuB-, Rad- und Offentlicher Verkehr*, ,LarmschutzmaBnah-

men*“ oder ,Sonstiges” zuzuordnen. Mit 45 % wurde fast die Halfte der abgegebenen Beitrage der Kate-



Larmaktionsplanung Bielefeld

gorie ,LarmschutzmaBnahmen® zugeordnet. Flr 26 % der Hinweise wurde die Kategorie ,Stadtvertragli-
cher Autoverkehr, fiir 18 % die Kategorie ,Rad-, FuB- und Offentlicher Verkehr* gewahlt. Mit 9 % Beitrag
unter ,Sonstiges” eingeordnet. 2 % der Teilnehmenden trafen keine Auswahl.

Kategorien
Beitrage

¥ Stadtvertraglicher
Autoverkehr

B Rad-, FuR-, Offentlicher
Verkehr

W Larmschutz-
malknahmen

B Sonstiges

® Keine Zuordnung

Welche stillen Lieblingsorte stehen in der Gunst der Bielefelder/innen ganz oben?

Auf der Online-Plattform hatten alle Besucher und Besucherinnen die Méglichkeit an einer Kurzumfrage
teilzunehmen. Diese fragte nach ,lhre liebsten ruhigen Orte* in Bielefeld. Insgesamt wurden hier 109
Antworten abgegeben. Die Antworten waren sehr vielseitig. So wurde beispielsweise der Botanische
Garten 8-mal,, Ochsenheide 6-mal, Nordpark 4-mal benannt Aber auch ruhige Orte im privaten
Umfeld,wie der eigene Balkon oder die eigene Terrasse wurden als liebster ruhiger Ort genannt.

Der statistische Auswertungsbericht der Online-Beteiligung enthalt weitere Ergebnisse und ist auf
www.bielefeld-wird-leiser.de veroffentlicht.

3.4 Machbarkeitsuntersuchung der 6ffentlichen MaBnahmenvorschlage

Die 6ffentlichen MaBnahmenvorschlage aus der Online-Beteiligung wurden von der Stadt gesichtet. In
einer Vorprufung wurde beurteilt, welche MaBnahmenvorschlage sich auf Umgebungslarm beziehen, die
Ausléseschwelle der Larmaktionsplanung erreichen/lberschreiten, gesundheitsrelevante Larmpegel
betreffen und/oder von einer Mehrfachbelastung durch verschiedene Larmquellen berihrt sind.
MaBnahmenvorschlage, fur die diese Bedingungen zutrafen, wurden anschlieBend hinsichtlich ihrer
»,Machbarkeit“ untersucht. Dabei wurde Uberprift, ob durch die vorgeschlagenen MaBnahmen eine Larm
mindernde Wirkung erzielt werden kann und ob eine Mdglichkeit zur weitergehenden Prifung oder
Durchfihrung der MaBnahme besteht.
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Im August 2015 fanden mit gutachterlicher Begleitung zwei Workshops unter Beteiligung der
Dienststellen Amt fir Verkehr, Bauamt sowie moBiel (ohne Landesbetrieb StraBenbau NRW) statt, in
denen gemeinsam eine Machbarkeitsliste mit MaBnahmen abgestimmt wurde.

MaBnahmenvorschlage Anzahl
Geschwindigkeitsreduzierung 72
Fahrbahnbelag 25
StraBenraum 22
Larmschutzanlagen 22
Lkw-Verkehr 14
Sonstige verkehrsorganisato- 14
rische MaBnahmen
Geschwindigkeitskontrollen/ - 12
Uberwachung

Stadtbahn 11
Lichtsignalanlagen 8
Sonstiges 6
Gesamt 206

Von insgesamt 206 in der Machbarkeitsuntersuchung
berlcksichtigten MaBnahmenvorschlagen der
Offentlichkeit gehéren nach Haufigkeit der Nennung zu
den TOP-4-Kategorien die
Geschwindigkeitsreduzierung (Position 1), L&rm
mindernde Fahrbahnbelage (Position 2),
straBenraumliche MaBnahmen und
Larmschutzanlagen (Position 3) sowie LKW und
sonstige verkehrsorganisatorische MaBnahmen
(Position 4).

Die Anlage 13 zeigt, welche MaBnahmen umgesetzt
und welche geprift werden sollen. Diese
MaBnahmenliste stellt das Handlungsprogramm des
Larmaktionsplans fur die nachsten 5 Jahre dar.

Die Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung sind
ebenfalls in das MaBnahmenkonzept (vgl. Kapitel 4)
integriert. Die zur Umsetzung oder Priifung
vorgesehenen MaBnahmen werden auf
www.bielefeld.de veroffentlicht. AuBerdem kdénnen die
Bielefelder/innen auf www.bielefeld-wird-leiser.de alle
Bewertungen und Ergebnisse zu den MaBnahmen
einsehen (vgl. Anlage 19).
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4. MaBnahmenkonzept

Aufbauend auf der durchgefiihrten Bestandsaufnahme und den Ergebnissen aus der Offentlichkeitsbe-
teiligung stehen Ziele, Handlungsempfehlungen und MaBnahmen zur Verkehrslarmminderung im Mittel-
punkt des Larmaktionsplans Stufe 2. Aber auch die Entwicklung, Erreichbarkeit und Zuganglichkeit der
bereits 2010 erstmals identifizierten ruhigen Gebiete wird dargestellt.

Wahrend die Ziele und Strategien eher langfristig sind, haben die Handlungsempfehlungen oder MaB-
nahmen fir die unterschiedlichen Arbeits- bzw. Themenschwerpunkte eine kurz- und mittelfristige Aus-
richtung.

4.1 Langfristige Ziele und Strategien der Lairmminderung

Die verfolgte Gesamtstrategie sowie die Handlungsbausteine aus dem Larmaktionsplan 2010 werden in
der Bearbeitungsstufe 2 fortgesetzt, um in Bielefeld langfristig La&rm zu mindern. Die Durchfihrung der
MaBnahmenuntersuchung und Uberpriifung von einzelnen Handlungsschritten erfolgt wiederum durch
die jeweils zustandigen Planungs- und Baulasttrager. Fur die Eisenbahn ist die deutsche Bahn, fur die
Stadtbahn das Amt fir Verkehr beauftragt durch die BBVG und die moBiel GmbH und fir den Kfz-
Verkehr das Amt fir Verkehr sowie der Landesbetrieb StraBenbau NRW unverandert die zustandige
Stelle.

4.1.1 Verkehr (StraBBe, Schiene)

Die im ersten Larmaktionsplan vorgestellten Ziele und Strategien fir den Verkehr, wie beispielsweise
Forderung des Umweltverbunds, Férderung von Radverkehr, FuBverkehr und Stadtbahnnutzung sowie
OPNV-Angebot, larmvertragliche Verkehrsstromoptimierung, Larm mindernder gleichméaBiger Verkehrs-
fluss, Reduzierung und Uberwachung der Fahrgeschwindigkeit sowie der Einsatz Larm mindernd wir-
kender Fahrbahnbeléage gelten flr die verschiedenen Verkehrstrager fort.

4.1.1.1 Eisenbahn

Um das im ersten Bielefelder Larmaktionsplan vorgestellte Larmminderungsziel der Deutschen Bahn
(DB) von einer Halbierung des Schienenverkehrslarms zu erreichen, verfolgt diese nach eigenen Anga-
ben weiterhin eine Kombination umfangreicher MaBnahmen an Fahrzeug und Fahrweg.

Larmabhéngige Trassenbepreisung

Die DB hat zum Fahrplanwechsel im Dezember 2012 ein l&rmabhéangiges Trassenpreissystem einge-
fihrt, das hdéhere Entgelte fur Zige ohne Flisterbremsen vorsieht und einen Bonus fir Giterwagen, die
bereits auf larmarme Bremssysteme umgertistet wurden. Hiermit soll die Umrlstung der Glterwagen auf
larmarme Bremssohlen, die den Larm um 10 dB(A) vermindern, beschleunigt werden.
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Leises Bremssystem

Die DB rustet langerfristig nach und nach alle Giterwagen auf leise Bremssysteme um.

Innovative LarmschutzmaBnahmen

Die Untersuchungsergebnisse aus der ,Erprobung innovativer MaBnahmen zur Larm- und Erschitte-
rungsminderung am Fahrweg“ liegen der DB seit Juni 2012 vor. Die Zulassung und die férdertechni-
schen Voraussetzungen fur die innovativen MaBnahmen, wie z.B. niedrige Larmschutzwénde, Schie-
nenstegdampfer, Schienenabsorber, Schmiereinrichtungen und Schienenschleifen sind zu schaffen,
damit diese LarmminderungsmafBnahmen zukunftig stéarker zum Einsatz kommen.

[GE] nETZE

Innoyxiive MaSnahmen zum Larme- g
Esachiillsrunpsscinds am Fahravsy
Srhkissboinh

Lol 2Ty

Abb. 8: Bericht Bahn Innovationen

Informationen zu den einzelnen langerfristigen Projekten der DB stehen unter dem Link
http:/www.deutschebahn.com/de/nachhaltigkeit/oekologie/laermminderung/ zur Verfiigung.

Nach Angaben der DB ist nach Aktualisierung des Gesamtkonzepts der Larmsanierung der ,Abschnitt
Bielefeld” innerhalb der Dringlichkeitsliste der sanierungsbeduirftigen Schienenabschnitte enthalten. Ein
Beginn der Sanierungsplanungen ist vorgesehen und wird in Kapitel 4.2.2.1 ndher beschrieben.

4.1.1.2 Stadtbahn

Der Stadtbahnverkehr ist nach dem StraBen- und Eisenbahnverkehr auf Schienenwegen der Deutschen
Bahn relevant fir den Verkehrslarm in Bielefeld. Mit seiner Beférderungsleistung und aufgrund seiner
hinsichtlich der Immissionen insgesamt gegentber dem StraBenverkehr umweltfreundlicheren Ausrich-
tung leistet er zur Larmminderung fur die Bevdlkerung einen wichtigen Beitrag. Daher ist der langfristige
Ausbau der Bielefelder Stadtbahn weiterhin ein strategisches Planungsziel.
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Die Uberlegungen, wie sich urbane Mobilitit zukiinftig ausgestalten I&sst, flihrten zum Konzept ,moBiel
2030 bzw. zum Projekt ZUKUNFTMOBIELEFELD*. Dieses sieht nach wie vor einen Ausbau des vor-
handenen Stadtbahnsystems vor. Ziel ist unter anderem, die Fahrgastzahlen um 100% beférderter Per-
sonen pro Jahr deutlich zu steigern. Ein gutes Beispiel ist die Stadt Freiburg: Hier werden bei knapp
uber 200.000 Einwohnern mehr als 75 Mio. Fahrgéste pro Jahr beférdert. In Bielefeld sind dies ver-
gleichsweise zurzeit 33,48 Mio Fahrgaste, die die Stadtbahn nutzen bzw. 57,7 Mio. Fahrgéste insgesamt
(Stand 2014).
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Quelle: Werkstatthandbuch, Stadtbahn-Ausbau in Bielefeld,S.23

Die Bevélkerung in der Stadt Bielefeld wird generell &lter und stellt damit neue Forderungen an Mobili-
tatsangebote in der Stadt. Auch die steigenden Lebenshaltungskosten und hohe Benzinpreise sind wich-
tige Aspekte bei der Neuausrichtung der Mobilitdt. Mit dem gesellschaftlichen Wandel deutet sich an,
dass umweltfreundliche und bezahlbare Verkehrsmittel auch in Zukunft eine immer wichtigere Rolle
spielen werden. Mit dem Bielefelder Stadtbahnausbau wird das Ziel verfolgt, in dicht besiedelten Gebie-
ten einen Systemwechsel vom Bus auf die Stadtbahn zu erreichen. Stadtbahnen genieBen in der Bevdl-
kerung eine starkere Akzeptanz und werden 6fter genutzt. Dieser Wechsel bewirkt eine héhere Nutzung
des Umweltverbundes und somit eine starkere Entlastung im KFZ Verkehr.

Informationen Uber die Stadtbahnplanung der Linie 3 Bielefelds liefert das Internet-Portal moBielefeld
unter www.zukunftmobielefeld.de.

Im Nahverkehrsplan soll zukiinftig auch ein starkerer Fokus auf die Finanzierung des OPNV gelegt wer-
den. Zudem wird die Frage der Elektromobilitdt in Zukunft durch die zu erwartenden geanderten Rah-
menbedingungen im Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) starker diskutiert.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsuntersu-
chung folgendes strategisches Ziel fir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).

Die Sanierung der Stadtbahnstrecken erfolgt kontinuierlich im Rahmen des VAMOS-
Ausbauprogrammes.

Linien 2 und 4 sind fertiggestellt.
Linien 1 und 3 werden abschnittsweise ausgebaut.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsuntersu-
chung folgende MaBnahme fiir Senne/Sennestadt gepruft (vgl. Anlage 13).
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Die Weiterverfolgung der Planung der Stadtbahnverlangerung nach Sennestadt bis zur Plan-
feststellungsreife ist aktuell beschlossen, bis 2025 ist die Inbetriebnahme der Stadtbahn
nach Sennestadt unter giinstigen Rahmenbedingungen vorstellbar.

Bei Umsetzung der Stadtbahnverlangerung wird empfohlen, begleitende MaBnahmen zur
Ausschopfung der Larmminderungspotentiale (z.B. larmmindernder Asphalt, StraBenraum-
gestaltung, Geschwindigkeiten) zu priifen.

4.1.1.3 Kfz-Verkehr

Die Zielsetzungen des ersten Larmaktionsplans zur StraBenverkehrslarmreduzierung werden kontinuier-
lich weiterverfolgt und durch verschiedene strategische Handlungsansatze der Verkehrsplanung im
Larmaktionsplan der Stufe 2 wieder aufgegriffen.

Die Stadt Bielefeld verfolgt tiber ihre Planungen und MaBnahmen weiterhin das Ziel, dass
weniger StraBenverkehrslarm entsteht, verbleibender Larm gebtindelt und gezielt in weniger
immissionsempfindliche Gebiete verteilt wird und sich durch Abschirmung weniger ausbrei-
tet.

In der Fortschreibung der Larmaktionsplanung Stufe 2 spielen folgende Handlungsbausteine eine Rolle.

Verkehrsregelnde MaBnahmen

Seit der Aufstellung des ersten Larmaktionsplans wurden bis Ende Juli 2014 76 Tempo-30-Zonen einge-
richtet. In den letzten Jahren wurden z. B. noch die Gebiete Ehlentruper Weg, Dornberger StraBe und
SchloBhofstraBe (Mitte), UraniastraBe und CheruskerstraBBe (Brackwede) und Elverdisser StraBe (Hee-
pen) neu als Tempo-30-Zonen ausgewiesen.

Im Stadtgebiet gibt es mit Stand von August 2014 333 Tempo-30-Zonen. Damit ist nahezu flachende-
ckend in fast samtlichen zusammen hangenden Wohngebieten auBerhalb des HauptverkehrsstraBen-
netzes die Hoéchstgeschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert. Die Lange des StraBennetzes in Bielefeld
einschlieBlich Autobahnen, Bundes-, Landes-, Kreis- und GemeindestraBen betragt ca. 1.600 Kilometer.
Der GemeindestraBenanteil betrégt ca. 1.000 Kilometer. Etwa 70 % aller GemeindestraBen liegen dabei
in Tempo-30-Gebieten und bieten damit neben der Larmreduzierung fir den Rad- und FuBgéngerver-
kehr eine deutlich bessere Verkehrssicherheit. Zuklinftig kénnen nur noch vereinzelt Tempo 30 Zonen
eingerichtet oder erganzt werden.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsuntersu-
chung folgendes strategisches Ziel fir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).

Die Erweiterung der Tempo 30-Zonen in Wohngebieten wird bei Neubaugebieten fortgefiihrt.

Reduzierung bzw. Verlagerung des Verkehrsaufkommens auf umweltfreundliche Verkehrsmittel.

Im Rahmen des EU-Projektes BAPTS (Boosting Advanced Public Transport) ist im Jahr 2010 eine
Haushaltsbefragung zum Verkehrsverhalten der Bielefelder Bevdlkerung durchgefihrt worden. Ein Er-
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gebnis dieser Studie ist, dass 54 Prozent der Wege mit dem motorisierten Individualverkehr zurlickge-
legt werden. Dies ist ein Wert, der verglichen mit anderen Stadten im Mittel liegt. Die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes haben einen Anteil von 46 Prozent am Gesamtverkehr.

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsmittelgruppe

Busund Bahn
16%

Abb. 9: Modal Split in Bielefeld (Quelle: Haushaltsbefragung 2010, Stadt Bielefeld)

In diesem Zusammenhang wurde auch die Verkehrsmittelwahl nach Stadtbezirken untersucht. Dabei
zeigt sich, dass tendenziell der OV Anteil in den Stadtbezirken mit Stadtbahnanschluss héher ist als in
denen ohne einen Stadtbahnanschluss.

Verkehrsmitte lwahlnach Stadtbezirken
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Abb. 10: Verkehrsmittelwahl in den Stadtbezirken [Quelle: Haushaltsbefragung 2010, Stadt Bielefeld]

Auf die Strategien zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens und zur Verlagerung auf den Umweltver-
bund ging der erste Larmaktionsplan auch mit beispielhaften Verkehrsprojekten bereits ausfihrlich ein.
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Im Rahmen der Dienststellenbeteiligung zum Larmaktionsplan der Stufe 2 hat das zustandige Amt flr
Verkehr die Informationen zur Parkraumbewirtschaftung folgendermaBen fortgeschrieben.

Der ganz tUberwiegende Anteil der 6ffentlichen Parkplatze in der Bielefelder Innenstadt unterliegt der Park-
raumbewirtschaftung.

Auch in den Stadtbezirken Brackwede, Gadderbaum, Heepen, Schildesche und Sennestadt gibt es in den
.Kernbereichen® eine Parkraumbewirtschaftung. Hier gilt jedoch mit ganz wenigen Ausnahmen Gberwie-
gend eine Parkscheibenregelung. Fir die Bewohner wurden entsprechende Ausnahmeregelungen (Be-
wohnerparken) eingefihrt.

Das Parkraumbewirtschaftungskonzept ist auf entsprechende Beschllisse der betroffenen Bezirksvertre-
tung und des Stadtentwicklungsausschusses (StEA) stéandig weiter entwickelt worden. So ist zuletzt der
Bereich um das Klinikum ,Mitte mit in die gebuhrenpflichtige Bewirtschaftung aufgenommen worden.
Weitere Bereiche in der erweiterten Innenstadt, wie z.B. Ostpark, Meller StraBBe und Finanzamt stehen
vor der unmittelbaren Umsetzung.

4.1.1.4 Fahrrad- und FuBgangerverkehr

Die Stadt Bielefeld ist Mitglied in der "Arbeitsgemeinschaft der fuB- und fahrradfreundlichen Stadte, Ge-
meinden und Kreise in NRW (AGFS)" und hat sich im Jahr 2014 um eine Verlangerung der Mitglied-
schaft bis zum Jahr 2021 beworben. Ziel der AGFS sowie der Stadt Bielefeld ist die Férderung des FuB-
und Radverkehrs zum Erhalt und zur Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat, zur Gesundheits-
forderung und zum Schutz der Umwelt.

Hinweis:

Da der Fahrrad- und FuBgéangerverkehr unter mehreren Gesichtspunkten, wie den InfrastrukturmaB-
nahmen und/oder 6ffentlichkeitswirksamen Aktivitdten behandelt wird sowie derzeitige von zukiinftigen
MaBnahmen unterschieden werden sollen, sind die nachfolgend vom Amt fir Verkehr im Beteiligungs-
verfahren eingebrachten Uberschriften und Beitrage teilweise wiederholt zugeordnet.

Die Férderung des FuB- und Radverkehrs erfolgt bisher und derzeit mit InfrastrukturmaBnahmen in den
nachfolgenden Handlungsfeldern.

Radverkehrsnetz Bielefeld

Auf Grundlage des im Jahr 1998 erstellen Radverkehrsplans wurden im Jahr 2012 im Rahmen der "Un-
tersuchung des Radverkehrsnetzes der Stadt Bielefeld" die Hauptrouten fiir den Radverkehr ermittelt
und politisch beschlossen. Die identifizierten Hauptrouten wurden zudem auf Mangel tberprift. Die zur
Behebung der Mangel vorgeschlagenen MaBnahmen werden im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten
der Stadt Bielefeld sukzessive abgearbeitet.

Darlber hinaus konnten in den vergangenen Jahren insbesondere im Zuge von Fahrbahndeckensanie-
rungen durch Markierungslésungen (Radfahrstreifen / Schutzstreifen) Radverkehrsanlagen angelegt und
somit Licken im Radverkehrsnetz geschlossen werden.
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FuB- und Radverkehrsnetz in Griinziigen

Das FuB-/ und Radverkehrsnetz in Bielefeld ist dadurch gekennzeichnet, dass neben den FuB- und
Radwegen an StraBen viele Wege durch das Griinsystem der Stadt fliihren. Das Wegenetz wurde in den
vergangenen Jahren kontinuierlich weiterentwickelt. Herausragende Beispiele sind u. a. der Grliinzug
entlang der Lutter, Gber den u. a. die Radroute "Das griine Netz" verlauft, und "Das griine Band" auf der
ehemals fir den Bau der B66n freigehaltenen Trasse.

Offnung von EinbahnstraBen

Mit der Offnung von EinbahnstraBen kénnen Netzliicken geschlossen und kurze Verbindungen fiir den
Radverkehr geschaffen werden. Die Stadt Bielefeld prift bei entsprechenden Anfragen fortlaufend die
maogliche Freigabe von EinbahnstraBen fir Radfahrer in Gegenrichtung.

Wegweisung fiir den Rad- und FuBverkehr

Die Beschilderung des Radverkehrsnetzes NRW (RVN NRW) stellt das Riickgrat der wegweisenden
Beschilderung fur den Radverkehr in Bielefeld dar. In die Beschilderung wurde die Gberregionale Rad-
route "Deutsche FuBball Route" sowie die lokale Radrouten "Das grine Netz" und "Millennium-Radweg"
integriert.

Im Innenstadtbereich wird durch eine separate Be-
schilderung fur den FuBverkehr auf herausragende
Sehenswurdigkeiten hingewiesen. Darlber hinaus
besitzt Bielefeld ein dichtes Netz an Wanderwegen
durch Griinztige, Naherholungsgebiete und land-
schaftlich reizvolle Bereiche von denen rd. 500 km als
solche gekennzeichnet sind. Ein attraktives Wegenetz
begunstigt die larmarme Fortbewegung ohne Auto

Foto 1: Beschilderung FuB- und Radweg

Ruhender Radverkehr

Das Fahrradparkhaus in der Bielefelder Radstation am Hauptbahnhof bietet rd. 300 Uberdachte und
durch ein automatisiertes Schleusensystem gesicherte Stellplatze. Das Parkhaus ist fir Kunden 24h
zuganglich.

AbschlieBbare Fahrradboxen sind an den Endhaltestellen der Stadtbahn "Milse" und "Lohmannshof"
sowie an den Strecken des SPNV am "Haltepunkt Quelle-Kupferheide", "Haltepunkt Senne", "Bahnhof
Brackwede" und "Hauptbahnhof Bielefeld " vorhanden. Derzeit wird die Anlage von weiteren Boxen am
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"Hauptbahnhof Bielefeld" sowie die erstmalige Anlage von Boxen am "Bahnhof Sennestadt" und "Halte-
punkt Windelsbleiche" geplant.

An insgesamt 17 Haltestellen der Stadtbahn sowie 9 Haltestellen des SPNV befinden sich tGberdachte
Fahrradabstellanlagen. Im Zuge der Erweiterung des Stadtbahnnetzes und der Erneuerung von Halte-
punkten des SPNV ist die weitere Anlage von tberdachten Fahrradabstellmdglichkeiten geplant.

AnlehnbUigel bieten einen Diebstahlschutz und sind schwerpunktmaBig an vielen Stadtbahn- und Bus-
haltestellen sowie an Aufkommensschwerpunkten in der Innenstadt (insbesondere den Eingangsberei-
chen der FuBgangerzone) und stadtischen Unterzentren aufgestellt. In der Innenstadt wurde ein Bedarf
zur Nachristung erkannt. Weitere Fahrradbugel sollen mittelfristig hergestellt werden.

Die nachfolgenden Aktivitaten tragen auBerdem dazu bei, dass Bewusstsein weiter zugunsten der Fahr-
radnutzung zu sensibilisieren.

Offentlichkeitsarbeit / Tourismus / Radwanderwege

In der Offentlichkeit wird das Thema FuB- und Radverkehrsférderung durch eine regelmaBige Berichter-
stattung vor allem in der lokalen Presse platziert. Eine Information der Medien findet anlass- und maB-
nahmenbezogen in regelmaBigen Abstanden statt. So wurde in den lokalen Medien u. a. Uber die Ver-
kehrssicherheitsaktionen "Gib Radfahrern 1,50m!" und "Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht" be-
richtet. Dartiber hinaus werden BaumaBnehmen mit hoher Bedeutung fiir den FuB- und Radverkehr mit
einer Pressearbeit seitens der Verwaltung begleitet.

Abb. 11: Fahrradstadtplan Bielefeld (2013)

- . Das vielfaltige Angebot an Radrouten und Wanderwegen wird durch entsprechende
Broschidren und Faltblatter Gber stédtische Dienststellen und die Tourist-Information
beworben. Alle Informationen sind selbstverstéandlich auch im Internet abrufbar.
Durch die Stadt Bielefeld verlaufen die Uberregionalen Radrouten "Deutsche FuB-
ball Route" sowie die BahnRadRouten "Hellweg-Weser", "Weser-Lippe" und Teuto-
Senne". Die Stadt Bielefeld ist Kooperationspartner der BahnRadRouten. Zudem
L. #% \wurde in Kooperation vom Naturpark Nérdlicher Teutoburger Wald, Wiehengebirge,
Osnabricker Land e.V. (Terra Vita) mit dem Umweltamt der Stadt Bielefeld vor ei-
nigen Jahren die themenbezogene Radroute TERRA.trail Nr. 17 eingerichtet, die
sich inhaltlich mit dem Themenbereich Boden, Geologie und Erdgeschichte befasst.
Darlber hinaus existieren die lokalen Radrouten "Das griine Netz", "Millennium-
Radweg", "Engel-Route" sowie die Radrouten BI1 bis BI10. Ergénzend zu den vor-
genannten Radrouten gibt es sechs (nicht beschilderte) "Umwelttouren" des Um-
P ' weltamtes der Stadt Bielefeld und einen Radwanderfihrer fir e-bikes, der von den
regionalen Stadtwerken in Ostwestfalen-Lippe erstellt wurde.

Im Rahmen der stadtischen Offentlichkeitsarbeit zur Werbung fiir den FuB- und Radverkehr wird im 2-
jahrlichem Rhythmus die Veranstaltung ohne auto mobil in Kooperation mit der Stadt Herford durchge-
fOhrt. Dabei werden verkehrswichtige StraBen (u. a. B 61) fir einen Tag flr den Kfz-Verkehr gesperrt
und stehen somit uneingeschrankt allen nicht motorisierten Arten der Bewegung zur Verfligung. Zahlrei-
chen Aktionen an der Strecke begleiten die Veranstaltung.
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Im Jahr 2013 wurde der Fahrrad-Stadtplan neu aufgelegt (vgl. Anlage 15). Ziel dabei ist es, einen um-
fassenden Uberblick Giber die Radverkehr-Infrastruktur in Bielefeld fiir eine vermehrte Nutzung des Fahr-
rads auf Arbeits- und Einkaufswegen zu geben.

Der Hermannslauf (Langstreckenlauf auf dem Hermannsweg von Detmold nach Bielefeld) und der durch
die Bielefeld-Marketing GmbH veranstaltete Run&Roll-Day (Sperrung der Stadtautobahn B61) mit Wett-
bewerben fiir FuBgénger und Inliner/Skater setzen das Thema Nahmobilitit in den Focus der Offentlich-
keit.

Die Stadt Bielefeld nimmt seit 2005 an der durch die AOK Westfalen-Lippe in Kooperation mit dem
ADFC durchgefuhrten Aktion Mit dem Rad zur Arbeit teil und unterstitzt die Initiatoren bei der begleiten-
den Pressearbeit.

Seit dem Jahr 2012 beteiligt sich die Stadt Bielefeld an der bundesweiten Aktion Stadtradeln. Die Teil-
nehmerzahlen konnten vom Jahr 2012 auf das Jahr 2014 deutlich gesteigert werden. Ergebnisse sind
unter www.stadtradeln.de einsehbar.

In Kooperation mit der Verbraucherzentrale und dem VCD wird jedes Jahr fir die Durchflihrung der Kin-
dermeilen Kampagne an Grundschulen geworben. Jahrlich machen rd. 15 Schulen mit rd. 3.000 Schi-
lern mit.

Am alle zwei Jahre durch das Umweltamt der Stadt Bielefeld organisierten Apfeltag werden organisierte
Radtouren von der Stadt Bielefeld und dem ADFC durchgefiihrt. Dabei wird flr eine nachhaltige Mobili-
tat und Ernahrung geworben.

Im Jahr 2014 fand zum dritten Mal die Drahtesel-Messe in der Stadthalle statt. Auf der Messe kdnnen
sich Interessierte zu allen Themen des Radverkehrs und der Radtechnik informieren.

Die moBiel GmbH bietet in der Radstation den Verleih von e-bikes an. Darliber hinaus ist die moBiel
GmbH mit der Bielefeld-Marketing GmbH als stadtischem Tourismus-Anbieter an dem Projekt "schau”
an!" beteiligt. Hiermit soll der Fahrradtourismus gefdérdert werden. Dazu finden Interessierte auf einer
Internetplattform eine Vielzahl von Vorschlagen. Im Rahmen des Projektes wurden elektrisch unterstitz-
te Spezialfahrrader beschafft, die in der Radstation am Hauptbahnhof zur Ausleihe bereit stehen. Dabei
handelt es sich um eine Rikscha, ein Therapiefahrrad (Tandem) und ein Rollstuhlfahrrad. Bei Bedarf
kénnen zusatzliche Fahrrader aus einem Pool dazu geordert werden.

Verkehrssicherheitsarbeit

Die Stadt Bielefeld hat in den vergangenen Jahren wiederholt Aktionen zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit durchgefiihrt. So wurde u. a. im Rahmen der Aktion "Gib Radfahrern 1,50m!" auf den erforder-
lichen Sicherheitsabstand beim Uberholen von Radfahrern hingewiesen.

Dartber hinaus wurden unter dem Dach des Verkehrssicherheitsnetzwerkes BiNett in Zusammenarbeit
mit dem VCD, der Polizei, dem ADFC und dem Amt fir Verkehr Broschiiren und Faltblatter veréffent-
licht, um Radfahrern das regelgerechte Fahren auf der Fahrbahn zu verdeutlichen und das widerrechtli-
che Befahren von Gehwegen zu unterbinden (u. a. Pixi-Heft "Der rollende Radweg). So wurde auch die
Vorlage der AGFS fir das Faltblatt "Radweg oder StraBBe - Manchmal haben Sie die Wahl..." genutzt.
Das Faltblatt wird in den Sitzungen der politischen Gremien in den Stadtbezirken und in allen Biirgeram-
tern verteilt.
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Im Zusammenhang mit der vermehrten Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht wurden Hinweistafeln
entwickelt, die an den entsprechenden Streckenabschnitten aufgestellt werden. Die Hinweistafeln sollen
die verénderte Situation fir Rad- und Autofahrer verdeutlichen und somit einen aktiven Beitrag fur ge-
genseitiges Verstandnis im StraBenverkehr leisten. Es ist geplant, die Hinweistafeln an den entspre-
chenden Streckenabschnitten flr einen begrenzten Zeitraum (z. B. 3 Monate) aufzustellen und danach
an andere StraBenabschnitte umzusetzen. Das erstmalige Aufstellen der Hinweistafeln erfolgte unter
Beteiligung der Presse und flhrte zu deren Berichterstattung.

Einmal jahrlich wird in Zusammenarbeit mit der AGFS die Aktion Licht - black box an ein bis zwei weiter-
fihrenden Schulen durchgefiihrt.

Verkniipfung des Rad- und FuBverkehrs mit dem OPNV

An vielen Haltestellen des OPNV befinden sich bereits Fahrradabstellanlagen. Das Angebot an Fahr-
radabstellanlagen soll in den kommenden Jahres erweitert und erganzt werden. Bei dem Ausbau der
wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr werden die relevanten Haltestellen des OPNV und
SPNV mit eingebunden. Die Mithahme von Fahrradern in Bussen und Bahnen ist grundsétzlich jederzeit
maoglich.

Zukunftig werden InfrastrukturmaBnahmen zur Férderung des FuB- und Radverkehrs insbesondere in
den nachfolgenden Handlungsfeldern weitergefihrt.

Lickenschliisse im Radwegenetz

Auf Grundlage der "Untersuchung des Radverkehrsnetzes der Stadt Bielefeld" wurden die MaBnahmen
far die kommenden Jahre priorisiert. So sollen in den kommenden Jahren die Netzliicken in der StraBe
Kusenweg zwischen NiewaldstraBe und Stadtgrenze (Radverkehrsnetz NRW) und in der Bodel-
schwinghstraBe (Radverkehrsnetz Bielefeld) geschlossen werden.

Darlber hinaus werden weiterhin schwerpunktmaBig die Mdglichkeiten zur Anlage von markierten Rad-
verkehrsanlagen im Rahmen von Fahrbahndecken- und / oder Fahrbahnoberbausanierungen gepruft.
So sollen in den kommenden Jahren im Rahmen der dringend erforderlichen StraBensanierungen an
einigen HauptverkehrsstraBen erstmalig Radverkehrsanlagen bzw. zeitgemaBe Radverkehrsfihrungen
angelegt werden (u. a. Stieghorster StraBe, Oldentruper StraBBe zw. Otto-Brenner-StraBe und Stralsun-
der StraBe, Potsdamer StraBe zw. Alter Postweg und Friedrich-Hagemann-StraBe, VoltmannstraBe zw.
SchloBhofstraBe und Jéllenbecker StraBe).

In weiteren verkehrswichtigen StraBen ist die Verbesserung von Radverkehrsfiihrungen bzw. erstmalige
Anlage von Radverkehrsanlagen durch die Anlage von Schutzstreifen und / oder Radfahrstreifen von
markierten Radverkehrsfiihrungen grundsatzlich méglich und soll den politischen Gremien zur Umset-
zung vorgeschlagen werden (u. a. Detmolder StraBe zw. Lagesche StraBe und Pyrmonter StraB3e, Carl-
Severing-StraBe zw. Am Lichtebach und Paul-Schwarze-StraBe, BeckhausstraBe zw. Heidegéarten und
WesterfeldstraBe, BeckhausstraBe zw. BrliiggemannstraBe und Schildescher StraBe). Bereits beschlos-
sen wurde die Verbesserung der Radverkehrsfihrungen zur Anbindung des neu entstandenen Hoch-
schulcampus von Siden im Zuge der StraBen Zehlendorfer Damm bzw. Erfahrung (ehemals Universi-
tatsstraBe Nord) u. a. durch die Anlage von Schutzstreifen und von Norden Gber die DirerstraBBe. Die
Durchfiihrung der MaBnahmen ist fiir die Jahre 2015ff. geplant.
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Lickenschliisse im FuBwegenetz / Griinzugnetz

Das Umweltamt der Stadt Bielefeld arbeitet weiter an der SchlieBung von Netzllicken fir den kleinrdumi-
gen FuB- und Radverkehr im Rahmen der stadtteilbezogenen Netzkonzepte fir den FuB- und Radver-
kehr (Konzept "Griine Wege"). Die Netzkonzepte fur drei Stadtbezirke wurden bereits politisch beschlos-
sen. Die Konzepte fiir die sieben Ubrigen Stadtbezirke sollen in den nachsten Jahren aufgestellt und
beraten werden.

Ruhender Radverkehr

An vielen Haltestellen des OPNV befinden sich bereits Fahrradabstellanlagen. Das Angebot an Fahr-
radabstellanlagen soll in den kommenden Jahren erweitert und erganzt werden. So sollen insbesondere
weitere Fahrradboxen an Haltestellen der Stadtbahn und des SPNV aufgestellt werden, um dem wach-
senden Beduirfnis nach sicheren Abstellmdglichkeiten flir hochwertige Fahrrader (e-bikes) gerecht zu
werden. In der Innenstadt wurde ein Bedarf zur Nachristung von Fahrradbigeln an den Eingédngen zur
FuBgéangerzone erkannt. Weitere Fahrradbiigel sollen mittelfristig hergestellt werden.

In den vergangenen Monaten wurde ein Konzept zur Erganzung der Fahrradabstellanlagen und zur zeit-
lichen Befristung des Abstellens von Fahrradern in den Fahrradabstellanlagen mit einer entsprechenden
Beschilderung fir das Umfeld des Hauptbahnhofes entwickelt.

Wegweisung fiir den Radverkehr

In den Jahren 2014 und 2015 ist eine Erganzung der wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr
auf ausgewahlten Hauptrouten auf Grundlage der "Untersuchung des Radverkehrsnetzes Bielefeld" ent-
sprechend den "Hinweisen zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr (HBR)" geplant. Dabei
sollen bestehende touristische Routen (z. B. Engel-Route) erstmalig ausgeschildert, nicht HBR-konform
beschilderte Routen (z. B. BahnRadRouten) mit einer einheitlichen Beschilderung in das Hauptrouten-
netz integriert und die derzeit bestehende nicht HBR-konforme Beschilderung abgebaut werden.

Dartber hinaus sind zuktinftig die nachfolgenden Aktivitaten vorgesehen.

Durchfihrung eines BYPAD-Verfahrens

Im Marz des Jahres 2014 wurde vom Stadtentwicklungsausschuss als zustéandigen Fachausschuss des
Rates der Stadt Bielefeld die Durchfiihrung eines BYPAD-Verfahrens (Bicycle Policy Audit) beschlossen.
Im Rahmen dieses BYPAD-Verfahrens sollen durch eine interne Kommission aus Vertretern von Politik
(Ratsfraktionen), Verwaltung (z. B. Dezernate 3 und 4, Bauamt, Umwelt-

amt, Umweltbetrieb, Amt fir Verkehr), Verbanden (u. a. ADFC, VCD, IHK) sowie weiterer relevanter In-
stitutionen (u. a. Polizei, moBiel GmbH, Universitét, Fachhochschule) die bisher angewandten MafBnah-
men und Strukturen der stadtischen FuB- und Radverkehrspolitik untersucht und bewertet werden. Da-
rauf aufbauend kénnen dann weitergehende Schritte gemeinsam erarbeitet, beraten und umgesetzt
werden (Handlungsprogramm, MaBnahmenprogramm Das BYPAD-Verfahren wird von August 2015 bis
Januar 2016 durchgefihrt.

EU-Projekt "STARS"

Die Stadt Bielefeld nimmt derzeit an dem auf drei Jahre (2013-2016) angelegten EU-Projekt "STARS"
(Sustainable Travel Accreditation and Recognition for Schools = Nachhaltige Schulwege) zusammen mit
insgesamt acht weiteren europaischen Partnern (u. a. Madrid, Mailand, London, Budapest, Krakau, E-
dinburgh) teil. In die Projektarbeit bei der Stadt Bielefeld sind unter Federfiihrung des Dezernat 4 das
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Amt fir Verkehr, das Amt fir Schule sowie das Umweltamt eingebunden. Ziel des Projektes ist es, dass
mehr Schilerinnen und Schiiler von Grundschulen (Accreditation-Programm) und weiterfiihrenden
Schulen (Peer-to-Peer-Engagement) mit dem Fahrrad zur Schule fahren und sich nicht mehr mit dem
Auto zur Schule bringen lassen.

Offentlichkeitsarbeit / Tourismus / Radwanderwege

Die Stadt Bielefeld wird die Offentlichkeitsarbeit zur Bewerbung und Férderung des FuB- und Radver-
kehrs weiter fortfihren. Dazu ist u. a. die Wiederholung der Veranstaltung "ohne auto mobil" im Jahr
2015 vorgesehen.

Daruber hinaus sollen die bestehenden touristischen Radrouten weiter beworben werden und das vor-
handene Informationsmaterial zu ihnen soll Gberarbeitet und neu aufgelegt werden (Engel-Route, Das
griine Netz). Bis zu sechs weitere Radtouren fir den Freizeit-Radverkehr sollen im Rahmen einer Kon-
zeption fur den Freizeit-Radverkehr in der Stadt Bielefeld erarbeitet werden. Diese sollen in das bereits
bestehende Freizeitnetz integriert werden und gemeinsam mit allen Ubrigen Freizeit-Radrouten mit einer
wegweisenden Beschilderung versehen werden. Fiir das Jahr 2016 sind die Uberarbeitung und der
Nachdruck des Fahrrad-Stadtplans geplant.

Verkehrssicherheitsarbeit

Die Aktion "Gib Radfahrern 1,50m!" mit Hinweis auf den erforderlichen Sicherheitsabstand beim Uberho-
len von Radfahrern soll in den kommenden Jahren weitergefiihrt werden. So sollen erneut Warnwesten
mit einem entsprechenden Aufdruck an Radfahrer verteilt werden. Darlber hinaus ist beabsichtigt, die
Botschaft mit einer groBflachigen Beklebung der Riickseite von Bussen und im Rahmen von GroBfla-
chen-Plakatierungen in der Offentlichkeit zu platzieren.

Mitte des Jahres 2014 wurde mit einer systematische Uberpriifung aller noch benutzungspflichtigen
Radwege im Stadtgebiet begonnen. Zunachst wurde mit den "einfacheren" AuBenstadtbezirken Senne-
stadt, Senne, Dornberg und Jéllenbeck (in dieser Reihenfolge) begonnen. Bei der Abarbeitung der
StraBen in den genannten Bezirken sollen vorrangig zunachst Streckenziige ohne Lichtsignalanlage
gepruft werden. Parallel dazu wird die Radwegebenutzungspflicht in der Planungsphase bei Knoten-
punktanderungen und bei anstehenden Deckensanierungen geprift. Nach dem Sammeln von Erfahrun-
gen hinsichtlich des mit dem o. g. Vorgehen verbundenen Aufwandes soll die Uberpriifung der Radweg-
benutzungspflicht sukzessive in den Ubrigen Stadtbezirken durchgefiihrt werden.

Die Uberpriifung der Radwegbenutzungspflicht wird mit einer Offentlichkeitsarbeit begleitet. Zudem ist
vorgesehen, in den jeweiligen StraBen fir einen begrenzten Zeitraum die Hinweistafeln "Benutzungs-
pflicht hier aufgehoben - Radverkehr auf der Fahrbahn ist zuldssig" provisorisch aufzustellen.

In Zusammenarbeit mit der Polizei und der ,Arbeitsgemeinschaft der fahrradfreundlichen Stadte, Ge-
meinden und Kreise in NRW (AGFS)“ soll auch in den kommenden Jahren die Verkehrssicherheitsaktion
Lolack box“ zum Thema ,Sichtbarkeit und Beleuchtung beim Radfahren® in Klassen von ein bis zwei wei-
terfihrenden Schulen durchgefiihrt werden.

Bielefeld verfolgt durch schrittweise Umsetzung dieser MaBnahmen das Ziel, den Radver-
kehrsanteil von derzeit 15 % langfristig weiter zu erhéhen.
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Die vom ADFC Bielefeld im Rahmen der Beteiligung eingebrachten Vorschlage zur Verbesserung der
Radverkehrssituation in der August-Bebel-StraBe, zur Vermeidung von Schleichverkehr in der Meller
StraBe durch Absperrvorrichtungen (z.B. Sperrpémpel) sowie zur Radschnellwege-Planung wurden an
das Amt fir Verkehr weitergeleitet und in die Machbarkeitsuntersuchung eingespeist. Die Prifergebnisse
werden insgesamt online auf der Beteiligungsplattform eingestellt und sind soweit MaBnahmenprifun-
gen oder MaBnahmendurchfiihrungen in Betracht kommen in der Machbarkeitsliste (vgl. Anlage 14) ent-
halten. Dartber hinaus schlégt der ADFC vor ,bei allen InfrastrukturmaBnahmen sicherzustellen, dass
sich die Situation fir den FuB- und Radverkehr gegenlber dem Status Quo wesentlich verbessert und
dies in den Beschlussvorlagen entsprechend berticksichtigt wird.*

Von den MaBnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung sowie aus den Beratungen der Bezirksver-
tretungen werden aufgrund der Machbarkeitsuntersuchung folgende MaBnahmen fiir Hee-
pen/Gadderbaum/Mitte/J6llenbeck geprift (vgl. Anlage 13).

Das Amt fur Verkehr pruft Verbesserungen im Radverkehr bei anstehender Planung in der
e Herforder StraBe, Rabenhof bis Grafenheider StraBe,
e Artur-Ladebeck-StraBe,

e Jollenbecker StraBe, bei anstehender Fahrbahnerneuerung mit méglicher Umbaupla-
nung in 5-10 Jahren.

Priufung einer Querungshilfe/ eines Zebrastreifens an der Meller StraBe, H6he Sudbrackstra-
Be, erfolgt durch Amt fiir Verkehr im Rahmen des Programms Querungshilfen.

Das Amt fur Verkehr tberpriift die Planung und Errichtung eines Fahrradwegs an der Dorf-
straBe zwischen Jéllenbecker StraBe und Vilsendorfer StraBe.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsuntersu-
chung folgendes strategisches Ziel fir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).

Der Ausbau von Bike & Ride wird bei Bedarf sukzessive umgesetzt und im Bestand opti-
miert.

4.1.1.5 OPNV-Férderung

Neben den Entwicklungen im FuB- und Radverkehr werden seit dem ersten Larmaktionsplan auch die
Ausbauplanungen der Stadtbahn fortgesetzt, um die Attraktivitat des 6ffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) gegenlber dem motorisierten Individualverkehr (MIV) weiter zu verbessern.

Bielefeld hat ein gut ausgebautes Bus- und ein im Verhaltnis zur Einwohnerzahl anderer vergleichbarer
Stédte unterdurchschnittlich ausgebautes Stadtbahn-Netz. Es ist in einer radialen, sternférmigen Struk-
tur mit zahlreichen Buslinien auf vier Stadtbahnstrecken ausgerichtet. Getrennt wird diese Struktur durch
den Teutoburger Wald, der die Stadt aufteilt. Zentraler Verknlpfungspunkt im Netz des &ffentlichen Per-
sonennahverkehrs in Bielefeld ist der Jahnplatz. An dieser Haltestelle sind alle die Innenstadt querenden
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Stadtbahn- und Stadtbuslinien geblindelt. Nach Verkehrsgutachten zum Jahnplatz nutzen rund 120.000
Fahrgaste am durchschnittlichen Werktag den Jahnplatz als Ziel, Quell und Verkniipfungspunkt im
OPNV. Damit gehért der Jahnplatz zu den frequentiertesten Platzen in Bielefeld.

Die weitere Verbesserung des OPNV durch Erweiterung des Streckennetzes, Optimierung
von Haltestellen und technischen Anlagen sowie Serviceangeboten ist eine Zielsetzung der
Stadt Bielefeld.

Die meisten OPNV-Haltestellen in der Innenstadt und in verdichteten Stadtbezirken bieten einen weitge-
hend barrierefreien und witterungsgeschitzten Umstieg. In der Innenstadt Bielefelds und in verdichteten
Stadtbezirken sind bisher die Bushaltestellen kontinuierlich mit Wetterschutzdachern, Vitrinen, Fahrrad-
blgeln sowie niederflurgerecht mit Buskapsteinen modern ausgebaut worden. Bei der Bielefelder Stadt-
bahn sind die Fahrzeuge systemabhéangig nur an Hochbahnsteigen barrierefrei zuganglich.

Nachfolgende MaBnahmen wurden bisher realisiert oder werden derzeit verfolgt.

An den Endhaltestellen in Sieker und in Milse, an der PrieBallee und der MozartstraBe wurden seit
dem ersten Larmaktionsplan 2010 Hochbahnsteige gebaut. Weitere Hochbahnsteigplanungen werden
2014 politisch diskutiert oder befinden sich derzeit in Planung. Konkrete Planungen fir Hochbahnsteige
gibt es z.B. in der Brackweder HauptstraBe (Brackwede Kirche) sowie der Oelmihlen- und August-
Bebel-StraBe (,Krankenhaus® und ,MarktstraBe“) sowie flr die geplante neue Endstelle Dirkopp Tor 6 .

Mit dem Umbau der Endhaltestellen Milse und Sieker wurden ca. 260 neue Park & Ride-Platze geschaf-
fen. Solange jedoch in den Innenstadtbereichen ausreichend Parkplatze gut erreichbar sind, ist eine
Entlastung der HaupteinfallstraBen It. Amt fir Verkehr durch den weiteren Park & Ride-Ausbau nicht zu
erreichen. Die zentralen Parkh&user sind unter der Woche nicht anndhernd voll und Staus beschrénken
sich auf wenige Abschnitte und kurze StoBzeiten. Demnach bietet Park & Ride fir die Nutzenden wenig
Vorteile, kostet aber ein Monatsticket der Preisstufe 1 — 54,50 € pro Monat. Weitere Untersuchungser-
gebnisse des Amtes flir Verkehr zur Optimierung von Park & Ride veranschaulicht die Vorlage
1156/2014-2020, die auf Veranlassung der Bezirksregierung im Zuge der Umsetzung des Luftreinhal-
teplans erstellt wurde.

Neue Bike & Ride-Anlagen zum Abstellen von Fahrradern wurden im Zuge der Verlangerung der Stadt-
bahnlinie 3 Richtung Stieghorst eingerichtet und beim Bushaltestellenausbau in Form von mehreren
Fahrradbiigeln vorgesehen.

Zukunftig werden beim Ausbau des Streckennetzes alle Haltestellen barrierefrei ausgebaut, z.B. im
Rahmen der Verlangerung der Linie 3 nach Hillegossen.

Stadtbahnen werden in Kreuzungsbereichen Gber Lichtsignalanlagensteuerung/-schaltung bevorrechtigt.
Als MaBnahmen zur Beschleunigung und somit Attraktivitatssteigerung sollen zukinftig weitere Lichtsig-
nalanlagen (LSA) mit Beschleunigung ausgebaut werden.

Nicht realisierbar ist gegeniiber dem Larmaktionsplan der Stufe 1 der Stadtbahnausbau nach Theesen,
da das Planfeststellungsverfahren zwischenzeitlich eingestellt wurde.
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Bei der Ausschreibung von Nahverkehrsleistungen werden nachfolgende Standards hinsichtlich der
Gerauschemissionen von Neufahrzeugen in Anlehnung an die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
von 2012 empfohlen. Sobald ein hdherwertiger Standard verfligbar ist und dem Stand der Technik ent-
spricht, ist dieser bei der Neubeschaffung von Fahrzeugen vorzugeben.

Kriterium * Verbindliche Mindestanforderungen
Vorbeifahrt LpAeq,Tp (80 km/h), 7,5 m max. 78 dB(A)
Abstand
Stand LpAeq,T max. 58 dB(A)
Anfahrt LpAFmax max. 77 dB(A)

Tab. 5: Gerauschemissionen S-Bahnen — Mindestanforderungen
* Gerauschkennwerte nach den Mess- und Betriebsbedingungen der TSI-Larm

. Anforderungen an akustisch héherwertigere
Kriterium
Fahrzeuge

Vorbeifahrt* LpAeq, TP (80 km/h), 7,5 m max. 76 dB(A)
Abstand

Stand* und ** LpAeq, T max. 54 dB(A)
Anfahrt* und ** LpAFmax max. 74 dB(A)
Bremsung* und ** LpAFmax max. 74 dB(A)
Stand aufgeristet*™ LpAeq, T max. 50 dB(A)

Tab. 6: Anforderungen an akustisch hoherwertigere Fahrzeuge
* Gerauschkennwerte nach den Mess- und Betriebsbedingungen der TSI-Larm
** falls sich schallemittierende Komponenten auf dem Dach befinden auch in 3,5 m Héhe

***  Anforderungen sollen wahrend der gesamten Laufzeit der Fahrzeuge eingehalten werden

Aufféllige Gerausche, wie Heulen und Pfeifen sowie erhebliche Kurvengerausche sind zu vermeiden.
Hierzu sind GerduschminderungsmaBnahmen am Fahrzeug zu ergreifen.

Bei Modernisierungen von Altfahrzeugen sind Gerauschanforderungen abhangig vom Fahrzeug und
vom Modernisierungsumfang zu definieren. Die Werte der TSI-Larm sollen unterschritten werden. Im
Stillstand und bei der Anfahrt sind Unterschreitungen der Werte der TSI-Larm um 3 bis 5 dB(A) anzu-
streben. Eine Uberschreitung der Werte der TSI-Larm soll ausgeschlossen werden. Die Modernisierung
soll keine Erhéhung der Vorbeifahrpegel verursachen.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsuntersu-
chung folgendes strategisches Ziel fir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).
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Die Attraktivitatssteigerung des OPNV wird weiterhin angestrebt.

Die OPNV-Bevorrechtigung an Ampeln ist weitgehend umgesetzt und wird bei Bedarf weiter
optimiert.

4.1.1.6 Verkehrsentwicklungsplan und Masterplan Mobilitat (SUMP)

Die durch EU-Mittel geférderte Aufstellung eines SUMP (sustainable urban mobility plan, gleichzusetzen
mit Verkehrsentwicklungsplan bzw. Masterplan Mobilitat) erfolgt nach Mittelbereitstellung in den nachs-
ten 5 Jahren (ab 2016/17).

4.1.2 Bauleitplanung und Stadtentwicklung

4.1.2.1 Bauleitplanung

Die stadtplanerischen Handlungsanséatze und MaBnahmen sowie die Nutzung von Planungsinformatio-
nen zur Larmminderung wurden bisher schon ausfihrlich im ersten Larmaktionsplan behandelt.

Die Stadt Bielefeld bericksichtigt bei ihren Planungen innerhalb der Abwagung auch zukiinftig die fur
den Larmaktionsplan der Stufe 2 auf Basis der aktuellen Larmkartierungen fortgeschriebenen Planungs-
informationen zur L&rmminderung, die der folgende Kartenausschnitt zeigt (vgl. Anlage 16).
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4.1.2.2 Umweltgerechte Stadtentwicklung

Die Landesregierung Nordrhein-Westfalen (NRW) verfolgt das Ziel, die Zusammenhange zwischen Um-
weltbelastungen und Gesundheitsaspekten zu untersuchen und den umweltbezogenen Gesundheits-
schutz zu verbessern. Mit dem Masterplan Umwelt und Gesundheit greift NRW deshalb das Thema
~,JUmweltgerechtigkeit* auf, um in den Stadten zukiinftig Mehrfachbelastungen in den Bereichen Umwelt,
soziale Lage und Gesundheit zu vermeiden oder zu verringern. Um Erkenntnisse Uber die in den Stad-
ten vorhandenen Sozial-, Umwelt- und Gesundheitsdaten und den Mehrwert aus deren Verknipfung zu
erhalten, wurde 2014 ein Planspiel zur Larmaktionsplanung durchgefiihrt. Hieran hat neben den Stadten
Aachen, Bochum, Bottrop und Kéln auch die Stadt Bielefeld mit Vertretern aus dem Gesundheitsamt,
dem Bauamt, dem Amt fir Verkehr, dem Amt fiir Geoinformation und dem Sozialdezernat unter Feder-
fihrung des Umweltamtes teilgenommen.

Den fur das Bielefelder Planspiel gewahlten Raum ,Erweiterte Innenstadt und Baumheide® durchqueren
unterschiedliche Larmquellen, wie die folgende Karte veranschaulicht. In diesem Planspielraum leben
ca. 57 % der StraBenverkehrslarmbetroffenen mit Pegeln tber 65/55 LDEN/LNight. Damit liegt hier im
Vergleich zur Gesamtstadt eine hohe Larmbetroffenheit vor.
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Dass in Gebieten, die durch soziale Problemlagen und unglnstige Lebenslagen gekennzeichnet sind,
gleichzeitig auch hohe Umgebungslarmbelastungen vorliegen, hat sich anhand des Bielefelder Plan-
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spielraumes gezeigt. Es wurden anhand der vorhandenen Bielefelder Sozialdaten und der eingeschrankt
verfligbaren Gesundheitsdaten Mehrfachbelastungen festgestellt. So zeigte sich anhand der nachfol-
genden Karte, dass beispielsweise mehrere Sozialindikatoren, wie Langzeit-, Jugendarbeitslosigkeit,
Kinderarmut und Gesundheitsindikatoren im Planspielraum gleichzeitig eine auffallige Abweichung vom
Mittelwert der Gesamtstadt aufweisen.
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Mit der Planspielteilinahme Bielefelds wurde deutlich, dass im Ergebnis ein Mehrwert und Informations-
gewinn durch integrierte DatenverknUpfung entsteht, der fir verschiedene Fachdisziplinen natzlich sein
kann. Die nachfolgend benannten Aspekte fir eine integrierte Gesamtplanung zur Entwicklung von be-
nachteiligten Stadtquartieren und ein vernetztes Zusammenwirken der unterschiedlichen Fachdisziplinen
sind zuklnftig von Bedeutung:

+ Gemeinsame disziplinibergreifende stadtische (Geo-)Datenplattform,
* Integrierte Berichterstattung und Monitoring

» Zielgerichtete quartiersbezogene Handlungsprogramme und MaBnahmenplanung mit Konzentra-
tion auf mehrfach belastete Raume

» Prifung des Einsatzes von z.B. Stadtebauférdermitteln fir LArmminderungsmaBnahmen in mehr-
fachbelasteten Bereichen.
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In Bielefeld sollen zukiinftig im Rahmen des Stadtumbaus (West und/oder soziale Stadt),
soweit wie moglich, integrierte MaBnahmenkonzepte fiir Mehrfachbelastungsgebiete mit
Larmbrennpunkten und sozialen Problemlagen angestrebt werden.

Im Rahmen der Online-Beteiligung wurden bezogen auf das Planspielgebiet ,nérdliche Innenstadt und
Baumheide* 60 MaBnahmenvorschlage von der Offentlichkeit eingebracht. Diese veranschaulichen,
dass an MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung und Verkehrsorganisation sowie an Verbesse-
rungen im StraBenraum hier die gréBten Erwartungen bestehen.

MaBnahmenvorschlage Anzahl
Geschwindigkeitsreduzierung 14
Sonstige verkehrsorganisatorische MaBnahmen 9
StraBenraum 8
Geschwindigkeitskontrollen/ -Uberwachung 6
Fahrbahnbelag 5
Lkw-Verkehr 5
Stadtbahn 4
Lichtsignalanlagen 4
Sonstiges 3
Larmschutzanlagen 2
Gesamt 60

Von den insgesamt in der Machbarkeitsuntersuchung gepriften MaBnahmenvorschlagen der
Offentlichkeit beziehen sich allein 29 % auf das Planspielgebiet.
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Auf Basis der Ergebnisse aus der Machbarkeitsuntersuchung wird die Erstellung eines
Larmschutzkonzepts fiir das Stadtumbaugebiet nérdliche Innenstadt angestrebt. Das Kon-
zept kann beispielsweise Larmschutzvorkehrungen im Zuge energetischer und larmtechni-
scher Sanierung von Fenstern, LirmminderungsmaBnahmen in Verbindung mit MaBnahmen
zur Wohnumfeldverbesserung oder mit MaBnahmen im Zusammenhang mit FuB- und Rad-
wegeverbindungen sowie ruhige (Gemeinschafts)Garten enthalten. Darliber hinaus sollen
die Méglichkeiten zur Férderung der Umsetzung weiterer LasrmminderungsmaBnahmen ge-
pruft werden.

Ein Auszug der zwischen den Beteiligten Diensststellen getroffenen Vereinbarungen zeigt, dass im
Planspielgebiet Verbesserungen fir den FuB- und Radverkehr empfohlen werden (vgl. Anlage 13).

Machbarkeitsliste — Handlungsprogramm {5-Jahres-Zeitraum}
im Planspielgebist LAP
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Von den MaBnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsuntersu-
chung folgendes strategisches Ziel fir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).

Durch die Gringestaltung im StraBenraum sowie die Begriinung von Kreiseln und Mittelin-
seln soll die Lasrmwahrnehmung verandert und die Aufenthaltsqualitat subjektiv verbessert
werden.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus den Beratungen der Bezirkvertretungen wurde aufgrund der
Machbarkeitsuntersuchung folgende MaBnahme fir Gadderbaum umgesetzt (vgl. Anlage 13).

Der Grunstreifen zwischen Haller Weg und Ostwestfalendamm wurde im Herbst 2015 zu-
séatzlich zu den aus den Wurzelstécken nachwachsenden Gehdlzen mit 15 weiteren Baumen
bepflanzt. Darunter befinden sich 13 Baume, sog. Heister, die sich durch Astwuchs im ge-
samten Stammbereich auszeichnen und hierdurch eine Sichtschutzwirkung entfalten. Be-
griunter Sichtschutz kann sich psychologisch positiv auf die subjektive Larmwahrnehmung
auswirken.

4.1.3 Ruhige Gebiete

Im ersten Bielefelder Larmaktionsplan wurden die ruhigen Gebiete mit besonderer Bedeutung fir die
Erholung identifiziert und exemplarisch hinsichtlich ihrer Lage, der Erreichbarkeit und Nutzung oder ihrer
innerstadtischen Bedeutung als sog. ,Pantoffelgrin® sowie der Zielsetzung vorgestellt.

Die Definition ruhiger Gebiete und die 2010 beschriebenen Beispiele und Zielsetzungen (vgl. LAP 2010,
Kapitel 4.1.3) haben im Rahmen der Fortschreibung weiterhin Bestand. Sie sind abgeleitet aus den An-
forderungen der Umgebungslarmrichtlinie in Verbindung mit dem BImSchG und berlcksichtigen die LAI-
Hinweise. Da ruhige Gebiete in Wohnortndhe mit besonderer Bedeutung flr die Erholung der Bielefelder
Bevdlkerung einen méglichen Ausgleich gegentiber den Larmeinwirkungen des Alltags bieten, sind ihre
Bewahrung und Zuganglichkeit wichtige Aspekte im MaBnahmenkonzept des Larmaktionsplans.

Das Stadtgebiet weist 2014 einen Flachenumfang von 8548 ha ruhiger Gebiete auf. Diese stadtweit un-
tersuchten Freiflachen mit besonderer Bedeutung flr die Erholung sind ,unbelastet” mit einem Umge-
bungslarmpegel < 55 dB(A) LDEN. Damit ist gut ein Drittel des Stadtgebietes mit den in der nachfolgen-
den Abbildung aufgeflhrten Nutzungskategorien ruhig.
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8.548 ha Ruhige Gebiete der Gesamtstadt 2014

B Griin- und Spielflachen

3311 H Friedhof und Kleingarten

Wald

4156 . .
Landwirtschaftliche

Flachen

Abb. 12: Ruhige Gebiete nach Nutzungskategorien (Bielefeld 2014)

Far die Larmaktionsplanung der Stufe 2 wurden unbelastete Flachen der Bielefelder Stadtbezirke er-
fasst. Die folgende Abbildung zeigt das Ergebnis differenziert nach der Nutzung. Am umfangreichsten ist
der Stadtbezirk Dornberg mit ruhigen Gebieten versorgt. Am geringsten sind die Stadtbezirke Schil-
desche und Mitte ausgestattet. Den Flachenumfang ruhiger Griin- und Spielflachen, Friedhéfe und
Kleingérten, Walder und landwirtschaftlicher Flachen mit Bedeutung fiir die Erholung innerhalb der
Stadtbezirke verdeutlicht die folgende Abbildung.

Ruhige Gebiete der Stadtbezirke 2014
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Abb. 13: Ruhige Gebiete nach Stadtbezirken (Bielefeld 2014)
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Einen Uberblick tiber die ruhigen Gebiete innerhalb des Stadtgebiets zeigen die seit dem ersten Larmak-
tionsplan fortgeschriebenen Karten der Freiraumerholung und der ruhigen Gebiete.
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Karte 4: Zielkonzept Freiraumerholung Karte 5: Ruﬁigé Gebiete mit éedeutung fur die Erholung
(Bielefeld 2013) (Bielefeld 2014)

Die fortgeschriebenen ruhigen Gebiete sollen dauerhaft vor schadlichen Larmeinwirkungen
nach BImSchG geschiitzt werden. Die ruhigen ,, Freiraume mit besonderer Erholungsbedeu-
tung“ werden in den zukiinftigen Fortschreibungen der Larmaktionsplanung und der Frei-

raumplanung bericksichtigt.

Die Online-Beteiligung des Larmaktionsplans hat gezeigt, dass die zuvor beschriebenen ruhigen Gebiete
und ,stille Lieblingsorte* der Bielefelder/innen, wie der eigene Balkon, die Terrasse oder der Garten eine

groBBe Bedeutung fur die Bevélkerung haben.

4.1.3.1 Vernetzung ruhiger Gebiete durch griines Wegenetz

Das Schwerpunktinteresse an der Erhaltung und Entwicklung der wohngebietsnahen ,Ruheoasen” mit
Larmpegeln < 55 dB(A) LDEN wurde beibehalten und im Larmaktionsplan der Stufe 2 um Handlungs-
ansatze fir eine weitere Verbesserung der Zugéanglichkeit durch Liickenschliisse im Rad- und FuB-
wegenetz (vgl. Kapitel 4.2.5) insbesondere Uber sog. ,grine Wege* erganzt.

Denn bereits der erste Larmaktionsplan hat aufgezeigt, dass die Vernetzung ruhiger Gebiete bei der
bedarfsgerechten Weiterentwicklung des Bielefelder Griinsystems eine bedeutende Rolle spielt und in
Abhangigkeit von den zur Verfligung stehenden Finanzmitteln sukzessive weiter verfolgt wird.
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Das Umweltamt erarbeitet deshalb derzeit fiir die Stadtbezirke Jéllenbeck, Dornberg, Schildesche,
Senne und Sennestadt Konzepte fir ,,Griine Wege“ mit dem Ziel die ErschlieBung der Grin- und Park-
anlagen sowie Grinzlge miteinander vernetzt weiterzuentwickeln. Hierflir haben die Bezirke bisher ein-
zelne Wegeverbindungen beschlossen und bezirksbezogene Wegekonzepte beraten. Beschliisse liegen
hinsichtlich der Konzepte fir Heepen, Brackwede und Gadderbaum bereits vor.

Die vorgesehenen MaBnahmen verbessern die Erreichbarkeit bzw. Zuganglichkeit und Nutzungsqualitat
der ,Ruhigen Gebiete®, da sie ein breites Angebot griiner Wege zum Spazieren gehen oder Rad fahren
anbieten. Die ,,Griinen Wege* sind aufgrund ihrer Lage abseits lauter StraBen Uberwiegend unbelastet,
so dass die Wegeflihrung in und durch die ,Ruhigen Gebiete* mit besonderer Bedeutung fir die Erho-
lung einen Beitrag fir den gesundheitsférdernden Spaziergang oder die Radtour am Feierabend liefert.

Da das Wegeangebot besonders auch kurze Wege zwischen den Wohnquartieren und ruhigen Erho-
lungsschwerpunkten einschlieB3t, ist dem planerischen Ziel vom schnellen, erholsamen und sportiv ge-
sunden Weg ins wohnungsnahe ,Pantoffelgrin“ Rechnung getragen. Mit dem geschaffenen und noch
vorgesehenen Wegeangebot werden besonders auch fir diese ,Ruhigen Gebiete” langere Aufenthalte
zur Regeneration und Erholung vom Alltagslarm einfacher und attraktiver.

4.1.3.2 Ruhige Gebiete in der gesamtraumlichen Planung (Umweltgerechtigkeit)

Das Umweltbundesamt (UBA) und das Umweltministerium (BMU) férdern im Rahmen des Umweltfor-
schungsplans das Projekt ,Umweltgerechtigkeit im stadtischen Raum®. Ziel des Vorhabens ist die Ent-
wicklung von Strategien und Instrumenten zur Minderung sozial ungleich verteilter Umweltbelastungen
und -ressourcen, wie beispielsweise innerstadtische Grinanlagen, Parks und Griinzonen. Durch den
Ausbau und die Aufwertung des Griinangebots sollen die Lebensverhéltnisse sowie das Wohnumfeld
der Bewohner/innen in stark belasteten und benachteiligten Stadtquartieren verbessert werden. Hierzu
gehdren Angebote zur Bewegung im Grinen, die Weiterentwicklung von Stadtraumen zur Erholung und
Entspannung sowie zur Kommunikation.

Das Umweltamt Bielefeld wirkt derzeit in der landesweiten Arbeitsgruppe zur Aufstellung des Master-
plans Umwelt und Gesundheit sowie am Planspiel Larmaktionsplanung zur Umweltgerechtigkeit mit, um
die Grundlagen sowie Grundstrukturen fir die Erarbeitung zukinftiger Konzepte und Planungen zu ent-
wickeln.

Die Planungsinformation tber ruhige Gebiete wird zukiinftig weiterhin im Rahmen der vorbe-
reitenden Bauleitplanung als Bestandteil der Abwagung sowie innerhalb der Stadtentwick-
lung mit dem Ziel, Umweltungleichheiten abzubauen beriicksichtigt.
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4.2 Kurzfristige bis mittelfristige MaBnahmen der Larmminderung

4.2.1 Kommunales Larmschutzfensterprogramm

Eine Fortsetzung des Larmschutzfensterprogramms war seit 2011 aufgrund der Finanzlage der Stadt
Bielefeld und des ausgelaufenen Konjunkturpakets Il nicht méglich, obwohl ein weiterer Handlungsbe-
darf auf der Grundlage der ermittelten Fassadenpegel abzusehen ist (vgl. Karte 6). Angesichts der be-
grenzten Mdglichkeiten zur Realisierung von MaBnahmen des aktiven La&rmschutzes ist die Férderung
des Einbaus von Larm mindernden Fenstern und AuBentiren sowie Luftern zur Gewahrleistung ruhiger
und gesunder Wohnverhéltnisse wichtig.

Die im Kartenausschnitt fir die Bielefelder Innenstadt rot gekennzeichneten Gebaude veranschaulichen
dies exemplarisch.

Stadt Bielefeld
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Karte 6: Larmschulzfensterprogramm Blelefeld 1991 bis 2010

Die Stadt Bielefeld beabsichtigt die Moglichkeit einer Forderung von u.a. Larmschutzfenstern
zukiinftig im Rahmen der Forderung energetischer Gebaudesanierung und lber Stadtentwick-
lungsvorhaben zu priifen sowie das Larmschutzfensterprogramm fortzusetzen, sobald die
Haushaltslage dies zulasst.
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4.2.2 Derzeitige und zukunftige LarmschutzmaBnahmen an Schienenwegen

4.2.2.1 Eisenbahn

Die Méglichkeiten der Stadt Bielefeld, L&rmminderungsmaBnahmen an den Schienenstrecken durchzu-
fihren, sind sehr beschrankt. Von der DB werden LarmschutzmaBnahmen im Rahmen des freiwilligen
Larmsanierungsprogramms durchgefiihrt. Die Vorgehensweise und Prioritdtensetzung der DB fir die
MaBnahmendurchfiihrung wurden bereits im ersten Larmaktionsplan 2010 ausfuhrlich vorgestellt.

Im Sanierungsprogramm der DB war bereits zur Larmaktionsplanstufe 1 die Bahnstrecke Hannover-
Hamm mit den Abschnitten Brake, Schildesche, Nordostteil-Hauptbahnhof, Stidwestteil-Hauptbahnhof,
Bethel, Brackwede-Nordostteil, Brackwede-Siidteil und Bielefeld-Stidhdlter enthalten. Bisher besteht an
der Trasse noch kein wirksamer Larmschutz.

Die DB ist vertreten durch die DB Projektbau GmbH fir die Umsetzung des bundesweiten Larmsanie-
rungsprogramms verantwortlich. Die Bundesregierung hat ein bundesweites ,Gesamtkonzept zur L&rm-
sanierung an Schienenwegen des Bundes* ver6ffentlicht. Dieses Konzept fuhrt Streckenabschnitte der
DB AG auf, die durch hohe Larmbelastungen gekennzeichnet sind und deren Larmsituation im Rahmen
des Larmsanierungsprogramms zu verbessern ist. Vor diesem Hintergrund hat die DB Projektbau GmbH
die Stadt Bielefeld im Februar 2015 dartber unterrichtet, dass die Ortsdurchfahrt Bielefeld im Rahmen
des Larmsanierungsprogramms bearbeitet wird. Die DB AG beginnt zeitnah mit der Planung von Larm-
sanierungsmaBnahmen an der Strecke Hannover-Hamm. Die Ortsdurchfahrt Bielefeld umfasst 3 ca. 7
km lange Planungsabschnitte. Begonnen wird mit den Planungen im 1. Abschnitt im nérdlichen Bereich
von Bielefeld. Derzeit werden die Grundlagen fir die Erstellung der schalltechnischen Untersuchung
zusammengefuhrt. Eine Realisierung der ersten MaBnahmen ist fir 2018 vorgesehen.

Abb. 14: LaArmsanierungsbereiche Bahn

Bielefeld-Brake, Strecke 1700, km 101,5 - 103,2
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Bielefeld 1 (Schildesche), Strecke 1700, km 105,5 - 106,9
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Bielefeld 2 (Stdwestteil), Strecke 1700, km 109,2 (Hbf) —110,7
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Nach Angaben der DB im Aufstellungsverfahren des Larmaktionsplans Stufe 2 wurden neu in das Larm-
sanierungsprogramm aufgenommen u.a. Sanierungsbereiche Bielefelds, wie ,Einzelgehdfte im Stidwes-
ten, Bereich StraBe am Bahndamm?®.

Die DB Netz AG bearbeitet ab 2015 die Ortsdurchfahrt Bielefeld im Rahmen des freiwilligen
Larmsanierungsprogramms. Sie beginnt mit der Planung von LarmsanierungsmaBBnahmen an
der Strecke Hannover-Hamm.

4.2.2.2 Stadtbahn

In Zusammenhang mit den Stadtbahntrassen und Fahrzeugen werden die im ersten Larmaktionsplan
vorgestellten La&rm mindernd wirkenden MaBnahmen weiterhin eingesetzt. Seit 2010 hat sich beispiels-
weise die Ausstattung der Fahrzeugrader der mobiel GmbH mit Radschallabsorbern von 80 % auf
100 % entwickelt.

Sowohl Stadtbahnwagen als auch Stadtbusse der moBiel GmbH werden auch zukinftig weiter mit “neu-
er” leiser Fahrzeugtechnik angeschafft (vgl. Kapitel 4.2.3).

Zusétzlich zu den 17 Schmieranlagen, die an larmsensiblen Stellen mit ékologisch abbaubaren
Schmierstoffen eingesetzt werden, um die La&rmentstehung zu verringern sind neue Anlagen in Betrieb
gegangen. Neue Betauungsanlagen wurden in 3 Bereichen (Baumheide und zwei an der Linienend-
schleife am Lohmannshof) in Betrieb genommen.
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Um das Kurvenquietschen zu reduzieren arbeitet moBiel an der Optimierung von Schmiersystemen und
verfolgt innovative Entwicklungen mit Larm mindernder Wirkung zukunftig weiter. Bei Praxistauglichkeit
und Finanzierbarkeit sollen geeignete Schmiersysteme im Bielefelder Stadtbahnnetz angewendet wer-
den.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsuntersu-
chung folgendes strategisches Ziel fir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).

moBiel verfolgt die Optimierung des Schmiersystems der Gleisanlagen.

Die regelmaBige Uberpriifung der Gleise und ihre Pflege sorgt zukiinftig weiterhin dafiir, dass sich der
Larmpegel nicht erh6ht.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung sowie aus den Beratungen der Bezirksver-
tretungen werden aufgrund der Machbarkeitsuntersuchung folgende MaBnahmen fir Mitte umgesetzt
(vgl. Anlage 13).

moBiel nimmt im Rahmen des VAMOS-Ausbauprogramms ab 2018 eine Sanierung des Gleis-
betts in der OelmiihlenstraBe vor.

moBiel nimmt in der Oldentruper StraBe im Rahmen des angestrebten Mittel-Hochbahnsteig-
Baus (""Hartlager Weg" ab 2020) eine Anpassung des Gleisbettes vor.

moBiel hat vorhandene Radschallabsorber in den Fahrzeugen durch neue leistungsfahigere
Radschallabsorber ersetzt. Im Netz wurden zusatzliche Schmieranlagen und eine Betauungs-
anlage installiert.

Bei den neuen Stadtbahnfahrzeugen wird seit kurzen in Kurven und an larmsensiblen Stellen
uber die GPS-Ortung punktgenau die Spurkranzschmierung angesteuert, um die Larment-
wicklung weiter zu reduzieren.

Die Schienenreinigung kann leider nicht nur von ca. 7:00 -18:00 durchgefiihrt werden. An ei-
nigen Punkten im Netz lassen die hohe Verkehrsdichte des Individualverkehrs und z.T. auch
die Taktfolge des Stadtbahnbetriebes eine Reinigung nur in den frithen Morgenstunden zu.
Das neue Schienenreinigungsfahrzeug ist durch Schallschutzklappen aber wahrend des Ein-
satzes erheblich leiser geworden.

Neue Rillenschienengleiserneuerungen und/oder ein Ersatz des Pflasters durch Gussasphalt zur Ver-
ringerung der Rollgerdusche des motorisierten Individualverkehrs (MIV) wurden bis zur Fortschreibung
des Larmaktionsplans der Stufe 2 im Gleisbereich der Oldentruper StraBe bis zur Haltestelle Sieker Mitte
durchgefiihrt. Das Sanierungsprogramm zur Rillenschienengleiserneuerung lauft aus und spielt daher fir
zukUnftige Larmaktionsplanungen keine Rolle mehr.

Im Zuge von StraBenerneuerungen wurde der Larmpegel reduziert Der Zielsetzung des ersten Larmak-
tionsplans zum Einsatz ,elastisch gelagerter Gleise“ bei neuen Strecken wurde im Bereich Detmolder
StraBe Rechnung getragen.
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Abb. 15: Griine Gleise der Stadtbahn (2014)

Wahrend larmarm zum Zeitpunkt des ersten LAP ca. 10 % der Bielefelder StraBenbahnkérper als Ra-
sen- bzw. Grlnes Gleis errichtet waren, sind es mittlerweile ca.10,2 %.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsuntersu-
chung folgende MaBnahme fiir Schildesche gepruft (vgl. Anlage 13).

In der BeckhausstraBe ist durch den angeregten Einsatz eines Rasengleises eine Larmminde-
rung moglich (im Rahmen des VAMOS-Ausbauprogramms 2020-2025).

Neue Larmschutzwande (vgl. Kapitel 4.2.4.1) in Lange von 46 m in einheitlicher Wandhéhe von 2 m
entstehen entlang der Stadtbahntrassenverlangerung nach Altenhagen.
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Ubersichtslageplan: Quelle moBiel GmbH

In den Bereichen in denen bisher noch Umgebungslarmpegel Uber 60 dB(A) Lnight ermittelt wurden,
sind am Oberbau der Stadtbahn bis auf die schalltechnischen Verbesserungen des StraBenbelages kei-
ne Veranderungen vorgenommen worden. Das Emissionsverhalten der neuen Wagengenerationen ist
aber deutlich verbessert und wirkt sich positiv aus. Dieser Effekt kann bei der rechnerischen Ermittlung
der Larmbelastung allerdings aufgrund der derzeitigen Verfahren nicht dargestellt werden.

4.2.3 Larmarme Busse und Nutzfahrzeuge im Einsatz von Stadt, Eigenbetrieben und
moBiel GmbH

Die mit dem Luftreinhalteplan Bielefeld von der Bezirksregierung vorgegebenen MaBnahmen zur Mo-
dernisierung des Fahrzeugparks wirken sich auch fur die LArmminderung giinstig aus.

Eine weitere Erhéhung des Anteils larmarmer Busse und Nutzfahrzeuge im Einsatz

von Stadt, Eigenbetrieben und moBiel GmbH wird kontinuierlich angestrebt. Die Stadt Biele-
feld beschafft fiir ihren Fuhrpark jahrlich mindestens 1 Elektrofahrzeug (Beschluss des Aus-
schusses fiir Umwelt und Klimaschutz 2009-2014).

Die Verkehrsbetriebe moBiel haben 11 Millionen Euro in die Anschaffung von 36 abgas- und larmarmen
Bussen auf dem héchsten technischen Stand, mit blauem Umweltengel sowie Erflllung der Abgasnorm
Euro VI investiert. Neben dem geringeren Kraftstoffverbrauch der Mercedes-Benz-Neufahrzeuge vom
Typ Citaro Euro VI sind diese durch ihre verbesserte Konstruktion von Motor und Getriebe leiser.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsuntersu-
chung folgendes strategisches Ziel fir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).
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Die Anschaffung elektrischer Linienbusse wird angestrebt, wenn wirtschaftliche L6sungen
vorhanden sind.

Antriebsgerausche von PKW mit klassischem Verbrennungsmotor dominieren den La&rmpegel abhangig
von Fahrbahnoberflache, Gangwahl und Beschleunigung nur bis etwa 25 km/h. Bei h6heren Fahrge-
schwindigkeiten wird der Larmpegel zunehmend durch das Reifen-Fahrbahn-Gerausch bestimmt. Daher
sind Elektroautos nur bei niedrigen Geschwindigkeiten leiser und wirksam beispielsweise nur begrenzt
z.B. innerhalb von Tempo-30-Zonen. Das Antriebsgerdusch bei LKW und Bussen dominiert bis zu einer
Geschwindigkeit von etwa 50 km/h, dem typischen innerértlichen Geschwindigkeitsbereich. Mallsammel-
fahrzeuge, OPNV-Busse und andere Nutzfahrzeuge, die nur innerorts fahren, sehr haufig anfahren und
abbremsen kdénnen zu einer Larmpegelminderung beitragen und gleichzeitig eine Verbrauchsminderung
erzielen.

4.2.4 Derzeitige und zukinftige LarmschutzmaBnahmen im StraBenbau und straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen

Im Folgenden stellt der Larmaktionsplan Stufe 2 MaBnahmen zur L&rm mindernden Verbesserung der
Fahrbahnen, zum gleichmé&Bigeren Verkehrsfluss (z.B. Kreisverkehre), zur Errichtung von Larmschutz-
anlagen (z.B. Wande, Wélle), den Einbau von Larmschutzfenstern sowie bei Vorliegen der rechtlichen
Voraussetzungen in Einzelfallen straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen vor.

Einen weiteren Beitrag zur Optimierung der Wohn-, Lebens- und Aufenthaltsqualitat Bielefelds soll die
Prifung und Umsetzung von MaBnahmen zur Entschleunigung und Verstetigung des Kfz-Verkehrs, bei-
spielsweise durch Tempo 30, Lichsignalanlagenkoordinierung und ,Griine Welle®, an Larmbrennpunkten
in betroffenen Bezirken oder Quartieren leisten.

Die Verwaltung ist dazu vom Ausschuss fur Umwelt und Klimaschutz am 07.06.16 beauftragt worden,
ein Verkehrskonzept zu erstellen, dass die diversen Beschllsse der Bezirke (vgl. Drucksachen-Nr.
2871/2014-2020) und Fachausschisse (vgl. Nachtrag zur Drucksachen-Nr. 2871/2014-2020, Anlage 13)
zur Prufung und Umsetzung von Tempo 30-Bereichen einschlieBt. Die Erweiterungsmaéglichkeiten von
Tempo 30-Zonen insbesondere an Schulen, Kindergéarten, Krankenhausern, Alten- bzw. Pflegeeinrich-
tungen mit Blick auf die Novellierung der StraBenverkehrsordnung sollen dabei ebenso berlicksichtigt
werden, wie die Prifung einer flachenbezogenen Regelgeschwindigkeit Tempo 30 in einzelnen Stadtbe-
zirken. AuBerdem ist die Umsetzbarkeit von Einzelanordnungen Tempo 30 unter Abwagung der Larm-
betroffenheits-, Gefahren- und Unfallhaufungsschwerpunkte sowie straBenverkehrsrechtlich relevanten
Merkmale zu prufen.

An bestimmten HauptverkehrsstraBen (vgl. Kapitel 4.2.4.4) soll die Koordinierung der Ampelanlagen
hinsichtlich einer ,Griinen Welle* gepruft werden.

Hierzu sind Verkehrsuntersuchungen sowie straBenverkehrsrechtliche Prifungen durchzufthren. Das
Verkehrskonzept Tempo 30 ist vom Ausschuss fir Umwelt- und Klimaschutz sowie Stadtentwicklungs-
ausschuss zu beschlieBen.
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4.2.4.1 Larmschutzanlagen

Derzeit befinden sich im Rahmen der Stufe 2 folgende Larmschutzanlagen in der Planung:
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Tab 7: Derzeitige und zukiinftige Larmschutzanlagen

Wenn aktiver Larmschutz ausscheidet bzw. nicht ausreicht, werden nach der 16. BImSchV Anspriiche
auf passiven Larmschutz, wie z.B. La&rmschutzfenster, gepruft.

Bisher wurden beispielsweise unverandert zur Stufe 1 folgende passive LarmschutzmaBnahmen umge-

setzt:
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Tab 8: Bisherige Larmschutzfenster
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Derzeit werden zusatzlich im Rahmen der Stufe 2 folgende passive LarmschutzmaBnahmen umgesetzt:
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Tab 9: Derzeitige Larmschutzfenster

Zukunftig ist in den né&chsten 5 Jahren eine Realisierung folgender passiver L&rmschutzmaBnahmen

abzusehen:
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Tab 10: Zukiinftige Larmschutzfenster

Bei NeubaumaBnahmen, die der Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen im Stadtgebiet Biele-
feld plant oder bereits gebaut hat, wie die A33, werden sowohl aktive als auch erganzende passive
LarmschutzmaBnahmen nach den Kriterien der La&rmvorsorge durchgefihrt.

Im Zuge des Neubaus der BAB 33 wurden Larmschutzwalle in Lange von 5.262 m, La&rmschutzwande in
Lange von 2.174 m und Wall-Wand-Kombinationen in L&nge von 7.716 m in variierenden Hohen zwi-
schen 2-12 m errichtet. Am OWD zwischen Sidring und der Auffahrt auf die A 33 wurden 980 m Larm-

schutzwéande in diesen HOhen fertiggestellt. Anspriiche auf passiven Larmschutz haben an diesen Stra-
Ben dem Grunde nach 88 Gebaude.
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Die MaBnahmenvorschlage aus der Online-Beteiligung sowie aus den Beratungen der Bezirksvertretun-
gen zur Bundesautobahn 2 beurteilt die Autobahnniederlassung des Landesbetriebs StraBen NRW fur
Senne/Sennestadt folgendermaBen.

Da aktiver Larmschutz an der A 2 H6he Eckardsheim unverandert fiir die Streubebauung nicht
in Frage kommt, ist nur passiver Larmschutz méglich.

Bei Uberschreitungen der Auslésewerte der Larmsanierung an 6 Gebauden entlang der A2 im
Bereich des Jagersteiges konnen passive SchallschutzmaBnahmen in Betracht kommen. Der
achtstreifige Ausbau der A 2 ist vom Land NRW zwischen dem AK Bielefeld und der Landes-
grenze Niedersachsen fiir den neuen Bundesverkehrswegeplan (BVWP) angemeldet. Eine
Entscheidung tiber die Aufnahme in den BVWP -und ggf. in welcher Dringlichkeitsstufe- ist
friihestens Herbst 2016 zu erwarten. Unter dem Vorbehalt eines méglichen 8-streifigen Aus-
baus wiirden Larmvorsorgeanspriiche neu beurteilt. Nach derzeitiger Rechtslage wiirde dies
voraussichtlich zu aktiven LarmschutzmaBnahmen fiihren.

Private Larmschutzinitiativen werden begriBt und, soweit méglich, auch unterstiitzt. Beim
Bau von Larmschutzanlagen miissen die Belange des StraBenbaulasttragers beriicksichtigt
werden. Die Unterhaltung derartiger Anlagen und evtl. auch Ablésekosten sind vertraglich zu
regein.

Bereits der erste Larmaktionsplan informierte die Offentlichkeit dariiber, dass fiir bestehende StraBen
nach den Kriterien der Larmsanierung LarmschutzmaBnahmen auf der Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen durchgefiihrt werden kdnnen. Im Rahmen der zur Verflgung stehenden Haushaltsmittel
kénnen LarmschutzmaBnahmen als freiwillige Leistung erfolgen. Dies ist im Einzelfall vom StraBenbau-
lasttrager zu prifen. Nach Angaben des Landesbetriebs StraBenbau im Beteiligungsverfahren des
Larmaktionsplans Stufe 2 wird dieser, ,wie in der Vergangenheit auch schon, auf Antrag von larmbe-
troffenen Anliegern eine individuelle larmtechnische Berechnung nach Larmsanierungskriterien durch-
fihren® und die La&rmschutzanspruche prifen.
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Die Stadt Bielefeld hat in Differenzkarten, die Bereiche des Stadtgebiets ausgewiesen, in denen voraus-
sichtlich eine Uberschreitung der Larmsanierungsgrenze besteht und diese als Orientierungsgrundlage
fur die Bielefelder Bevoélkerung im Zuge der Aufstellung des Larmaktionsplans Stufe 2 éffentlich zur Ver-
flgung gestellt. Mit dieser Information kénnen sich vom Larm betroffene Anwohner individuell an den
Landesbetrieb wenden und dort einen Antrag stellen. In diesem Zusammenhang ist allerdings zu be-
ricksichtigen, dass der Landesbetrieb durch Stellungnahme auf folgendes hingewiesen hat. Er vertritt
die Haltung, dass ,fur L&rmschutzmaBnahmen, die sich aus Vorschlagen der Larmaktionsplanung erge-
ben haben, kein Einvernehmen mit dem Landesbetrieb StraBenbau vorausgesetzt werden kann.*

Prufung baulicher Larmschutzmaihahmen
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Abb. 16: Larmsanierungsbereiche StraBe (Beispielauszug Baulasttrager Land Nacht)

Der Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen priift zukiinftig - wie bisher - individuell
die Anspruchsvoraussetzungen fir eine Larmsanierung an bestehenden Bundes- und Lan-
desstraBen bei Antragstellung der Betroffenen im Einzelfall.
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4.2.4.2 StraBenumbau

Ziel der Stadt Bielefeld ist ein stadtvertraglicher Umbau von HauptverkehrsstraBen auf der Grundlage
einer grindlichen Abwéagung. Teilweise bedingt dieser vorab Netzergdnzungen im Hauptverkehrsstra-
Bennetz, wodurch sich zukiinftig die Verkehrsbedeutung einiger Bielefelder StraBen mit heute hoher
Verkehrsbelastung reduziert.

Die Larmreduzierung wird sich sowohl durch die Verkehrsverlagerungen, als auch durch den stadtver-
tréaglichen Umbau einstellen. Einzelaspekte des Umbaus (Kreisverkehre statt Lichtsignalanlagen, ggf.
larmoptimierter Asphalt) fihren, wie bereits im ersten Larmaktionsplan 2010 dargelegt, zu weiteren
Larmreduzierungen.

Der stadtvertragliche Umbau verkehrswichtiger StraBen kann nur im Rahmen der finanziellen Leistungs-
fahigkeit der Kommune umgesetzt werden. Die Stadt Bielefeld ist dabei auf Zuwendungen des Landes
angewiesen. Unter dieser Voraussetzung kénnte ein Investitionsvolumen von 1.000.000 € jahrlich zu
einer geschatzten Umgestaltung von max. 4 km StraBe (7,5 m breit) fihren. Das Férderprogramm fUr
den kommunalen StraBen- und Radwegebau endet nach derzeitiger Rechtslage 2019. Bis dahin stehen
aufgrund erteilter Bewilligungen auch nur noch sehr begrenzte Férdermittel zur Verfligung. Darlber hin-
aus andern sich die Schwerpunkte hin zu SanierungsmaBnahmen. Einige dieser bereits durchgefuhrten
oder zukinftig vorgesehenen MaBnahmen sind nachfolgend naher beschrieben.

Kesselbrink: Der Kesselbrink hat im Rahmen des Stadtumbaus eine stadtebauliche Aufwertung erfah-
ren. In diesem Zusammenhang wurden zur Steigerung der Aufenthaltsqualitdt und Eréffnung weiterer
Gestaltungsmaoglichkeiten flr den Platz veranderte Verkehrsfiihrungen zur Reduzierung der Verkehrsfla-
chen der drei westlich umschlieBenden StraBenzlge eingerichtet. Die Frage der Mehr- oder Minderbe-
lastungen wurde in einer Verkehrsuntersuchung prognostiziert. Wahrend auf der August-Bebel-StraBe
und der Friedrich-Ebert-StraBe keine Reduzierungen des Verkehrs errechnet wurden, wurde auf der
Friedrich-Ebert-StraBe eine Abnahme um 20% sowie auf der StraBe Am Kesselbrink eine absolute Ab-
nahme durch eine Reduzierung auf reine ErschlieBungsfunktion unter Herausnahme eines Teilab-
schnitts fir den motorisierten Individualverkehr ermittelt. Eine Validierung erfolgt frihestens Ende 2015,
da die Verkehrsflihrung erst im Juni 2014 vollstdndig umgesetzt wurde.

L 788 OsningstraBe: Soweit ein stadtvertraglicher Riickbau im Rahmen von Fahrbahndeckensanierun-
gen moglich ist, wird dieser angestrebt. Im Jahr 2013 wurde unter dieser Randbedingung ein Abschnitt
mit Wohnbebauung an der OsningstraBe von vier auf zwei Fahrspuren zurlickgebaut. Verkehrsreduzie-
rungen werden dazu untersucht.

Nikolaus-Durkopp-StraBe: Im Jahr 2015 wird die Nikolaus-Dirkopp-StraBe umgebaut. Bei dieser MaB-
nahme ist vorgesehen das heutige Kopfsteinpflaster gegen vergleichsweise larmarmen Asphalt zu tau-
schen.

Stadtring/GotenstraBe: In der Finanzplanung des Amtes fiir Verkehr ist fiir 2016/2017 die Uberplanung
des Knotenpunktes Stadtring/GaswerkstraBe enthalten, der zum Entfall einer Lichtsignalanlage fihren
wird.

L 804 Braker StraBe: In der Braker StraBe konnten im Rahmen einer Fahrbahndeckensanierung und
zur ErschlieBung eines Lebensmittelmarktes zwei Kreisverkehre angelegt werden, so dass dies als erste
Stufe eines Umbaus verstanden werden kann. Ein umfassender stadtvertraglicher Riickbau ist erst nach
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Realisierung des Neubaus der Grafenheider StraBe mdglich. Bereits die MaBnahme Grafenheider Stra-
Be ist weder im Férderprogramm bis 2019 noch in der stédtischen Finanzplanung bis 2018 enthalten.
Die MaBnahme Braker StraBe ist ebenfalls nicht in der stadtischen Finanzplanung bis 2018 enthalten.

B 61 Gutersloher StraBe: Ein umfassender stadtvertraglicher Riickbau erscheint erst nach Realisierung
des Neubaus der B 61 Ortsumgehung Ummeln méglich. Die MaBnahme ist weder im Férderprogramm
bis 2019 noch in der stadtischen Finanzplanung bis 2018 enthalten.

L 779 Milser StraBe: Ein umfassender stadtvertraglicher Rickbau der Ortsdurchfahrt erscheint erst
nach Realisierung des Neubaus der L 712n mdglich. Die MaBnahme ist in der stédtischen Finanzpla-
nung bis 2018 nicht enthalten.

Zum Rlckbau der L 756 Paderborner StraBe im Bereich Sennestadt gibt es Beschllisse der BV Sen-
nestadt. Die MaBnahme hétte groBe Bedeutung fiir die Stadtentwicklung auch in Kombination mit der
Stadtbahnanbindung des Bezirks. Die Rahmenbedingungen und Umsetzungsmdglichkeiten sind derzeit
allerdings nach wie vor offen.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsuntersu-
chung folgende MaBnahme fiir Heepen gepriift (vgl. Anlage 13).

Der Neubau der L 712n ist planfestgestellt. Die Umsetzung erfolgt nicht mehr im Zeithorizont
des LAP. Bei Umsetzung der L 712n wird geprift, ob die prognostizierte Entlastung fiir um-

liegende StraBen (z.B. Milser StraBe) erreicht wird oder ggf. zur Entlastung begleitende MaB-
nahmen ergriffen werden miissten.

4.2.4.3 Kreisverkehrsanlagen

Die Stadt Bielefeld strebt im Rahmen der finanziellen Mdglichkeiten den vermehrten Ausbau von Kreis-
verkehrsanlagen anstelle von Lichtsignalanlagen an.

Der Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen ersetzt im Rahmen seiner StraBenbaumaBnahmen
lichtsignalgeregelte Kreuzungen durch Kreisverkehrsplatze, z. B. an der WertherstraBe / Zehlendorfer
Damm (2009) oder an der L 712n 3. Bauabschnitt/ Altenhagener StraBe (2 Kreisverkehre als Ersatz fir
eine Lichtsignalanlage)

Kreisverkehre ohne Ersatz einer bestehenden Vollsignalisierung verstetigen ebenfalls den Verkehrs-
fluss, reduzieren das Geschwindigkeitsniveau und reduzieren Brems- und Anfahrvorgange. Seit dem
Larmaktionsplan 2010 wurden diese an folgenden Stellen im Bielefelder Stadtgebiet errichtet:

» Senner StraBe / Enniskillener StraBe

« L 557 Engersche StraBe / Am Pfarracker

« L 557 Engersche StraBe / SchaferstraBBe

» L 805 Brockhagener StraBe / WeserstraBe (Baulast StraBen NRW)
» Mini-Kreisverkehr Braker StraBe/Stedefreunder StraBe

» Braker StraBe/GrundstraBe

» Bechtedisser StraBe/Niedermeyers Hof (Erdbeerfeld)
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Im Zuge von StraBenumbaumaBnahmen ist in der Baulast der Stadt Bielefeld an folgenden Stellen bis
2018 die Anlage eines Kreisverkehrs geplant und in der Finanzplanung berlcksichtigt:

» Grafenheider StraBe/FehmarnstraBe

» Grafenheider/Engersche StraB3e

» Krackser StraBe / DunlopstraBBe

* Quellenhofweg / Maraweg

« SchlosshofstraBBe / DrogestraBe

» SchlosshofstraBe / DirerstraBe.

+ VoltmannstraBe/SchloBhofstraBe

+ Detmolder StraBe / Oerlinghauser StraB3e
+ BeckhausstraBe/BriiggemannstraBe

Da sich in der kontinuierlichen Weiterentwicklung der Planung noch Veranderungen ergeben kénnen,
sind die zuvor genannten Kreisverkehrs-MaBnahmen nicht in der MaBnahmenliste (vgl. Anlage 13) auf-
geflhrt.

Die Stadt Bielefeld beabsichtigt im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten den vermehrten
Ausbau von Kreisverkehrsanlagen anstelle von Lichtsignalanlagen.

Nach Kommunalinvestitionsférderungsgesetz hat das Amt fiur Verkehr zur Larmminderung
einen Kreisverkehr an der Detmolder StraBe-Oerlinghauser StraBe angemeldet.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus den Beratungen der Bezirksvertretungen werden folgende MaB-
nahmen fiir Senne geprift (vgl. Anlage 13).

An der Windelsbleicher StraBe/Friedrichsdorfer StraBe sowie Windelsbleicher StraBe/ Busch-
kampstraBe wird die Einrichtung von Kreisverkehren gepriift.

Der von der BV Dornberg eingebrachte Vorschlag, einen Kreisverkehr an der Werther Stra-
Be/Babenhauser StraBe einzurichten, wird gepruift.

4.2.4.4 Verkehrsabhangige Lichtsignalsteuerung

Die Verwaltung agiert und reagiert kontinuierlich auf Hinweise aus der Bevélkerung, durch
Auswertung der Signalschaltungen, mit eigenen Beobachtungen sowie durch Verkehrszah-
lungen, um die Signalschaltungen der 244 Lichtsignalanlagen in der Baulast der Stadt standig
zu optimieren.

Auf Veranlassung des von der Bezirksregierung aufgestellten Luftreinhalteplans Bielefeld wurde die
Lichtsignalanlage im Knotenpunkt StapenhorststraBe/Victor-Gollanz-StraBe/Kurt-Schumacher-StraB3e
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um eine Zuflussregulierung in Richtung stadteinwarts erganzt und am 04.11.2014 in Betrieb genommen.
An der vorgelagerten Lichtsignalanlage WertherstraBe, VoltmannstraBe wird eine Anderung vorgenom-

men, um bereits dort den Verkehr dosiert zuflieBen zu lassen. Durch diese MaBnahmen wird ein gleich-
maBigerer Verkehrsfluss in der StapenhorststraBe erwartet, der sich neben einer Schadstoffreduzierung
auch Larm mindernd auswirkt.

Inwieweit zukiinftig zusatzliche MaBnahmen, wie z.B. eine Erhéhung der Umlaufzeit ergriffen werden
kdénnen, ist noch offen.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsuntersu-
chung folgendes strategisches Ziel fir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).

Die LSA-Anlagen werden laufend im Zuge der OPNV-Bevorrechtigung erneuert.

95% der LSA in der Innenstadt sind verkehrsabhangig gesteuert, weitere Optimierungen er-
folgen sukzessive.

Entsprechend des Auftrages aus der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Klimaschutz vom
17.2.2015 wurde geprUft, inwieweit weitere MaBnahmen zur Verflissigung des Verkehrs ergriffen wer-
den koénnen. In das Handlungsprogramm wurde dementsprechend der Bau weiterer Kreisel aufgenom-
men.

Darlber hinaus werden die Méglichkeiten ,,Griine Wellen* einzurichten ausgeschdpft bzw. standig tber-
pruft. Dies soll auch zuklnftig fortgesetzt werden. Ob eine ,Griine Welle® in einem StraBenzug oder im
StraBennetz zur Verbesserung des Verkehrsflusses beitragen kann und hierdurch ein gleichmaBigeres
und damit leiseres Fahren ermdglicht, hangt von verschiedensten Randbedingungen des Einzelfalles ab.
Das Amt fir Verkehr prift dies daher in Verbindung mit dem Verkehrsaufkommen, den Umlaufzeiten,
den Kreuzungsabstéanden oder der zulassigen Geschwindigkeit und fuhrt eine Abwagung durch, die
auch die Schaltungen der FuBgangeranlagen und die Vorrangschaltung an Lichtsignalanlagen fur die
Beschleunigung des &ffentlichen Verkehrs (OV) einbindet.

Auf der Grundlage des Bielefelder Ratsbeschlusses aus dem Jahr 1989 zur Steigerung der Attraktivitat
des offentlichen Nahverkehrs sollen durch Schnelligkeit, Ptnktlichkeit, dichteren Taktverkehr und gute
Netzverkniipfungen immer mehr Fahrgaste fiir die umweltschonenden Busse und Stadtbahnen (OV-
Fahrzeuge) gewonnen werden. Wenn Nachteile hinsichtlich des Verkehrsflusses und der Wartezeiten
oder Behinderungen z.B. durch Schaltung von FeuerwehrfahrstraBen fiir diese Fahrzeuge entstehen,
st6Bt die Umsetzung einer ,,Griinen Welle* oft an ihre Grenzen.

Eine Larmminderung durch verbesserten Verkehrsfluss kann in der GréBenordnung zwischen 1und 3
dB(A) liegen, bleibt jedoch wegen der geschilderten Zusammenhéange auf den Einzelfall begrenzt.

Von den MaBnahmenvorschldgen aus den Beratungen der Bezirksvertretungen werden aufgrund der
Machbarkeitsuntersuchung sowie der Beschlisse des Ausschusses fir Umwelt und Klimaschutz folgen-
de MaBnahmen fiir Brackwede/Senne/Sennestadt/Mitte gepriift (vgl. Anlage 13).
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Die HauptverkehrsstraBen Artur-Ladebeck-StraBe, Stadtring, Jéllenbecker StraBe und Vilsen-
dorfer StraBe sollen gesondert und erneut auf Optimierung der Ampelanlagen hinsichtlich
einer ,,Griinen Welle“ (auch nachts), am Beispiel von Giitersloh, geprift werden.

Die Verwaltung priift, ob die Beschliisse der Bezirksvertretungen Brackwede, Senne und
Sennestadt zu einer ,,Griinen Welle“ unverziglich umgesetzt werden kdnnen, ohne auf die
Beendigung des Weiterbaus der A33 zu warten. Das Amt fiir Verkehr setzt seine Bemiihungen
zur Optimierung der Lichtsignalanlagensteuerung kontinuierlich fort.

4.2.4.5 Larm mindernde StraBendeckenerneuerung

Das Umweltbundesamt (UBA) und die Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt) haben auf der Grundlage
der neuen Erkenntnisse zum Bau von Larm mindernd wirkenden StraBendecken die Broschire ,Larm-
mindernde Fahrbahnbelage 2014 fortgeschrieben. Die bis zum Herbst 2013 in den Ballungsraumen
angewendeten Bauweisen und Techniken fir StraBendecken, die Larmpegel insbesondere innerorts
senken, werden vorgestellt.

Livmmindernde
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Die im ersten Bielefelder Larmaktionsplan vorgesehenen StraBendeckenerneuerungen sind realisiert
und haben sich mit L&rmentlastungen um 3 bis 4 dB(A) als sehr wirksam erwiesen (vgl. Anlage 18).

Larmoptimierte Asphalte (LOA) wurden vom Amt fiir Verkehr erstmals im Jahr 2009, nachdem diese
Technik entwickelt worden war, auch in Bielefeld eingebaut.

Im Jahr 2010 wurden neben dem zweischichtigen Einbau auch einige Versuchsstrecken mit einschichti-
gen Dlnnschichtbelagen gefahren. Relativ gesicherte Erfahrungen liegen jedoch erst fir zweischichtige
larmoptimierte Beldge vor, so dass diese ab dem Jahr 2011 in Bielefeld unter Berlcksichtigung der Vor-
gaben des Ratsbeschlusses mit der Drs.-Nr. 1683 / 2009 - 2014 / 1 zum ersten Bielefelder Larmaktions-
plan (Prifung des Einsatzes bei tagstiber > 65 dB(A) und nachts > 55 dB(A)) zum Einsatz kommen.

Einschichtige Belage sind als konsumtive StraBenunterhaltung, zweischichtige Belage als inves-
tive StraBenerneuerung im Haushalt zu buchen. Infolge der Haushaltslage und der Restriktionen
im investiven Bereich wurde das Budget des Amtes fiir Verkehr im investiven Bereich deutlich
zuriickgefahren.

Hierdurch konnten in den Jahren 2012 bis 2014 jeweils nur 1 - 2 MaBnahmen in larmoptimierter As-
phaltbauweise durchgefiihrt werden.
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2012 OWD (OD Grenze Johannistal - Abfahrt Ernst-Rein-StraB3e)
Steinhagener StraBe (ab OD Grenze - Gutersloher StraB3e)
2013/14 StraBen um den Kesselbrink:
Friedrich-Verleger-StraBe (TurnerstraBe - August-Bebel-StraBe)
Heeper StraBe (August-Bebel-StraBe - BleichstraBe)
August-Bebel-StraBe (Heeper StraBe - Friedrich-Ebert-StraBe)
Friedrich-Ebert-StraBe (KavalleriestraBe - August-Bebel-StraBe)
2014 Werther StraBe (Zehlendorfer Damm - Wellensiek)

Eine Erhéhung des Budgets des Amtes fiir Verkehr im investiven Bereich fiir StraBenerneuerungen / -
sanierungen wirde bei den HauptverkehrsstraBen zu einem vermehrten Einsatz von larmoptimierten
Asphalten fihren.

-Belckh sstrafe vorl o
Abb. 17: Larmarme Fahrbahnbel

Querschnitt

i

age

Der Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen hat ebenfalls im Rahmen seiner StraBenbaumaf-
nahmen Larm mindernd wirkende StraBendecken, wie beispielsweise SMA 0/8 S aufgebracht und an
verschiedenen StraBen weitere Deckenerneuerungen vorgenommen.

2012 BAB 33 (Neubau AK Bi (A2) — AS Bi-Brackwede)
BAB 33 (Neubau B 61 Zubringer Bi-Brackwede)
2013 B 61 (Bi, Im Brocke-6stlich Anschluss OWD)
L 785 (Bi-GroBdornberg, GroBdornberger StraBe — OD Bi)
L 806 (Bi, KP L 806/L 791)
L 806 (Bi, dstlich K 33 — SorpestraBe
L 806 (Bi, SommerstraBe — OD)
L 712 n (Neubau Bi-Altenhagen, 3.1 BA, KP L 712n/L 788)
2014 im Bau BAB 33 (Neubau AS Bi-Brackwede — AS Halle-Steinhagen)

2014 im Bau L 783 (Bi-Jollenbeck-Spenge, HeroldstraBe - nérdlich GriesenbruchstraBe)
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Die innovativen Entwicklungen im Larm mindernden StraBendeckenbau werden zukiinftig auf
Basis der 2014 fortgeschriebenen UBA-Publikation weiter verfolgt. Bei Praxistauglichkeit und
Finanzierbarkeit sind diese Bauweisen im Bielefelder StraBennetz anzuwenden.

Nach Kommunalinvestitionsforderungsgesetz hat das Amt fiir Verkehr zur Larmminderung
Deckenerneuerungen mit larmoptimiertem Asphalt (LOA) an der SchloBfofstraBe zwischen
MelanchthonstraBe und VoltmannstraBe (2017/2018) sowie der HauptstraBe zwischen Artur-
Ladebeck-StraBe und BodelschwinghstraBe (2017/2018/2019) angemeldet.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung werden aufgrund der Machbarkeitsunter-
suchung folgende MaBnahmen fiir Schildesche, Jéllenbeck, Gadderbaum und Mitte umgesetzt (vgl.
Anlage 13).

Eine Fahrbahnsanierung erfolgt bei bezuschusster grundhafter Erneuerung mit SMA 05 in der
e VoltmannstraBe (2016/2017, Bewilligung wird erwartet),

e Heidsieker Heide (2018-2020),

e Heeper StraBe (2018-2020),

e OelmihlenstraBe (2018, zwischen Haltestellen Krankenhaus und MarktstraBe im Zuge des
Hochbahnsteigbaus).

Von den MaBnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung sowie aus den Beratungen der Bezirksver-
tretungen werden aufgrund der Machbarkeitsuntersuchung folgende MaBnahmen fir Mit-
te/Gadderbaum gepriift (vgl. Anlage 13).

Das Amt fiir Verkehr prift eine Fahrbahnsanierung in der Oldentruper StraBe im Zuge des
Hochbahnsteigbaus bei vorhandenen Finanzierungsmoglichkeiten (ab 2020).

Bei einer zukinftig erforderlichen Fahrbahndeckenerneuerung des Ostwestfalendamms im
sudlichen Streckenabschnitt ab Haller Weg pruft der Landesbetrieb StraBen NRW den Einbau
eines Larm mindernden Fahrbahnbelags.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus aus den Beratungen der Bezirksvertretungen werden folgende
MaBnahmen fiir Sennestadt umgesetzt (vgl. Anlage 13).

Am Senner Hellweg wird 2018-2019 die Fahrbahndecke erneuert; ein Splittmastixasphalt (SMA
5 LA) mit einer Pegelminderung von mindestens 3 dB wird aufgebracht.
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4.2.4.6 LKW-Verkehr

Die Bielefelder Zielsetzung der Verkehrsplanung, den LKW-Verkehrs auf die HauptverkehrsstraBen zu kon-
zentrieren ist auch weiterhin Grundlage fir den Larmaktionsplan der Stufe 2.

Nach Beschluss im Stadtentwicklungsausschuss im Jahr 2011 hat das Amt fir Verkehr ein Lkw-
Lenkungskonzept erarbeitet. Ziel ist es, durch Routenempfehlung den Schwerverkehr vorrangig auf die
daflr geeigneten Hauptrouten zu lenken.

Dieser Entwurf wurde mit den umliegenden Kreisen, Stadten und Gemeinden sowie mit der IHK, der
Bezirksregierung, dem Landesbetrieb StraBen NRW und dem ADAC abgestimmt und anschlieBend in
allen Bezirksvertretungen beraten und mit dem Speditionsgewerbe abgestimmt. Die anlasslich des Luft-
reinhalteplans der Bezirksregierung vorgesehene EinzelmaBnahme einer Sperrung der Stapenhorst-
straBe fur LKW Uber 20 t ist zwischenzeitlich eingeflossen. Das Lkw-Lenkungsnetz soll in Kooperation
mit dem Speditionsgewerbe verdéffentlicht und verbreitet werden. Insbesondere werden hierbei die Her-
steller von Navigationssoftware beteiligt.

Die Abbildung zeigt das Lkw-Lenkungsnetz fir
den Zustand bis zur Fertigstellung der A33.

Hinsichtlich der bereits im ersten Larmaktionsplan 2010 vorgestellten Zielsetzung, die Wohnbereiche rund
um den Knotenpunkt Potsdamer StraBe, Oldentruper StraBe, das sog. Oldentruper Kreuz, insbesondere
vom gebietsfremden Durchfahrtsverkehr zu entlasten, sind in Oldentrup mittlerweile MaBnahmen umge-
setzt worden. Der (Haupt-)Lkw-Strom kann nicht mehr tber die Bechterdisser StraBe in den ,eigentli-
chen” Wohnbereich der Oldentruper StraBe einfahren sondern wird tUber den Ostring, die Potsdamer
StraBe und Oldentruper StraBe (sowie bei Bedarf mit dem Ziel Gewerbebetriebe Friedrich-Hagemann-
StraBe auch noch Uber die Striegauer StraBe) gefihrt (Gegenrichtung entsprechend).
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Die Oldentruper StraBe ist zwischen der Hillegosser StraBe und der Potsdamer StraBe in Fahrt-
richtung “Stieghorst” fiir Fahrzeuge lber 3,5 t gesperrt (Zeichen 253, Busverkehr bleibt damit
erhalten). In Gegenrichtung (nach Leopoldshéhe-Bechterdissen) ist die StraBe fiur Fahrzeuge
Uber 3,5t gesperrt. Um den Zielverkehr in diesen Bereich weiterhin zu erméglichen ist hier der
Verkehr fur ,,Anlieger frei.

In der Friedrich-Hagemann-StraBe besteht zwischen Striegauer StraBe und Potsdamer StraBe
in Richtung Potsdamer StraBe sowie mittlerweile auch in Gegenrichtung (,,Anlieger frei bis
Speckenheide®) ein Durchfahrtverbot fiir Fahrzeuge uber 3,5 t.

Die Lkw-Lenkung in Oldentrup und hier speziell am ,Oldentruper Kreuz“ ist bei der Aufstellung des Lkw-
Lenkungskonzepts bericksichtigt.

Gegenlber der bereits im Larmaktionsplan 2010 dargestellten Fahrverbote, wurden zusétzlich in der
OrchideenstraBe und Friedrich-Hagemann-StraBe Fahrverbote, wie Durchfahrtsverbote bzw. Tonnage-
beschrankungen eingerichtet.

Aufgrund der Vorgaben des Luftreinhalteplans Bielefeld der Bezirksregierung sieht das Konzept der Stra-
Benverkehrsbehdrde, wie bereits zuvor in Verbindung mit der LKW-Lenkung erwahnt, eine Sperrung der
StapenhorststraBBe zwischen der KiskerstraBe und MelanchtonstraBe fir LKW Uber 20 t ab November

2014 vor. Dies wird sich hier zukulinftig neben der Schadstoffentlastung auch Larm mindernd auswirken.

Von den MaBnahmenvorschldgen aus den Beratungen der Bezirksvertretungen wird folgende MaBnah-
me flir Brackwede geprift (vgl. Anlage 13).

Das Amt fur Verkehr pruft straBenverkehrsrechtlich eine LKW-Entlastung der Senner StraBe. In
diesem Zusammenhang ist auch die Moglichkeit einer Geschwindigkeitsreduzierung zu pri-
fen.

4.2.4.7 Geschwindigkeitsbegrenzung und -tiberwachung

Die im ersten Larmaktionsplan 2010 vorgestellte, aus Larmschutzgriinden bis zur Fertigstellung des
StraBenumbaus angeordnete und Uberwachte Geschwindigkeitsbeschréankung auf der Detmolder StraBe
nachts ist zwischenzeitlich wieder aufgehoben worden. Dort ist mittlerweile wieder eine Héchstge-
schwindigkeit innerorts von 50 km/h zul&ssig.

Durch den verkehrsgerechten Umbau wurde nach Angaben des Amtes fiir Verkehr eine Verbesserung
der Verkehrssicherheit und der Larmbelastung fir die Anwohner durch eine leisere, ebenere Fahrbahn-
deckschicht erreicht. Nach dem abgeschlossenen Umbau finden deshalb auf der Detmolder StraBe kei-
ne GeschwindigkeitsiberwachungsmaBnahmen mehr statt.

Aufgrund politischer Beschliisse sowie von Birgerantragen wurde auf dem Ostwestfalendamm etwa
zwischen den Ab-/Auffahrten "Quelle" und "Ernst-Rein-StraBe" die zuldssige Héchstgeschwindigkeit aus
Larmschutzgriinden nachts auf 80 km/h begrenzt. Im Bereich der Wohnbebauung "Haller Weg" wird
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diese Regelung in beiden Fahrtrichtungen durch eine stationare Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage
stadteinwarts seit November 2009 sowie stadtauswarts ab Mai 2011 Uberwacht.

Auch die auf der Autobahn A 2 am "Bielefelder Berg" im Dezember 2008 eingerichtete Geschwindig-
keitsiiberwachungsanlage fihrt dort mittlerweile zu einer deutlichen Reduzierung der Geschwindigkeit.

Durch den Verkehrsilberwachungsdienst der Stadt Bielefeld wird mit 16 stationaren Uberwachungsanla-
gen die Einhaltung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit Uberwacht. Dartber hinaus sind an rund 430
Standorten im gesamten Stadtgebiet zwei Messfahrzeuge im Einsatz. Obwohl diese Uberwachungs-
maBnahmen ganz lberwiegend an Gefahrenstellen und damit unter Verkehrssicherheitsgesichtspunkten
stattfinden, wirkt sich die damit verbundene Geschwindigkeitsreduzierung auch Larm mindernd aus.

Derzeit wird ein Verkehrsdisplay an der Osnabriicker Str. eingesetzt. Zukinftig werden zwei weitere
Verkehrsdisplays an der Brockhagener StraBe betrieben. AuBerdem werden zwei mobile Geréte an-
hand entsprechender Birgerhinweise wechselnd im gesamten Stadtgebiet eingesetzt. Hierdurch wird
die Akzeptanz der jeweils angeordneten Geschwindigkeitsregelungen gesteigert.Von den MaBnahmen-
vorschlagen aus der Online-Beteiligung sowie aus den Beratungen der Bezirksvertretungen und den
Verwaltungsstellungnahmen werden aufgrund der Machbarkeitsuntersuchung sowie der BeschlUsse der
BV Jéllenbeck und des Ausschusses fir Umwelt- und Klimaschutz folgende MaBnahmen gepruft (vgl.
Anlage 13).

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 soll an folgenden Strecken gepriift werden
e August-Bebel-StraBe zwischen OelmiihlenstraBe und Herforder StraBe,

e Stieghorster StraBe zwischen Detmolder StraBBe und Elpke,

e Engersche StraBe zwischen BeckhausstraBBe und am Vorwerk,

e StapenhorststraBe zwischen Ostwestfalendamm und MelanchthonstraBe,

e Werther StraBe im Bereich Mitte sowie im bereich der Ortsdurchfahrt GroBdornberg und
zwischen Babenhauser StraBe und Kirchdornberger StraBe,

e Windelsbleicher StraBe,

e Stadtring,

e Artur-Ladebeck-StraBle,

e Haller Weg (in Verbindung mit Geschwindigkeitsreduzierung Ostwestfalendamm),
e DorfstraBe zwischen Jollenbecker StraBe und Vilsendorfer StraBe.

Im Rahmen der Prifung der straBenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen wird auch gepriift,
ob eine Eingrenzung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf die Nachtzeit ausreicht.

Fur den Ostwestfalendamm priift das Amt fur Verkehr mit dem Landesbetrieb StraBen NRW
die Anordnung von Tempo 80 ganztags.

Fur die Jollenbecker StraBe priift das Amt fur Verkehr mit dem Landesbetrieb StraBen NRW
die durchgéangige Anordnung von Tempo 70 und fiir die Vilsendorfer StraBe die Moglichkeiten
einer Geschwindigkeitsbegrenzung.

Das Amt fiir Verkehr prift die Erweiterung der Tempo 30-Zone im Rabenhof zwischen Wie-
senstraBe und Engersche StraBe.
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Die Verwaltung erstellt It. Auftrag des Ausschusses fiir Umwelt und Klimaschutz auf Basis
der Beschliisse aus den Bezirken zum zweiten Larmaktionsplan ein Verkehrskonzept mit den
von den Bezirken gewiinschten Tempo-30-Bereichen, die in der Beschlussvorlage 2871/2014-
2020 in Tabelle 1, als aus Sicht der Verwaltung weiter zu verfolgende MaBnahmen zusam-
mengefasst sind.

Die Stadt Bielefeld nutzt nach Méglichkeit die Gelegenheit, im Rahmen der beabsichtigten
Novelle der StraBenverkehrsordnung als Modellkommune mitzuwirken. Damit soll die Wirk-
samkeit von Tempolimits auf HauptverkehrsstraBen in sensiblen Bereichen mit besonders
schiutzenswerten Verkehrsteilnehmern erleichtert und die Auswirkungen auf den gesamtstad-
tischen Verkehr gepruft werden.

Als eine Art ,Leuchtturmprojekt“ soll fiir Gadderbaum, wie von der Bezirksvertretung Gad-
derbaum gewiinscht, flichendeckend Tempo 30 eingefiihrt werden (Ausnahme OWD).

Das Verkehrskonzept Tempo 30 soll baldméglichst im Ausschuss fiir Umwelt und Klima-
schutz sowie im Stadtentwicklungsausschuss in Form einer Beschlussvorlage vorgestellt
werden, damit zeithah eine Umsetzung der MaBnahmen erfolgen kann.

Die Beschllisse der BV Joéllenbeck vom 21. Januar 2016 werden in das Priifverfahren des
zweiten Bielefelder Larmaktionsplans aufgenommen. Als weiteres Modellprojekt soll eine Be-
schrankung aller innerértlichen StraBen mit Tempo 50, auch nachts (zwischen 22 und 6 Uhr),
auf Tempo 30 erfolgen.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h bewirkt in Abhangigkeit von den Bedingungen
eine hdrbare Larmentlastung von 2 bis 3 dB(A). Um einen Larmminderungseffekt von 3 dB(A) zu erzie-
len mUsste beispielsweise die Verkehrsmenge halbiert werden. Aufgrund dieser akustischen Wirkung
von Tempo 30 bei vergleichsweise geringem Realisierungsaufwand und der positiven Umsetzungserfol-
ge anderer Kommunen sollen auch in Bielefeld Erfahrungen gesammelt werden. Im Rahmen der Pru-
fung der straBenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen wird auch geprift, ob eine Eingrenzung der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf die Nachtzeit ausreicht.

4.2.5 MaBnahmen zur Erhaltung von Attraktivitat und Qualitat der ruhigen Gebiete
(Beispiele)

Den Zielvorgaben des ersten Larmaktionsplans zur Entwicklung und Vernetzung ruhiger Gebiete sowie
zur Vermeidung zusétzlicher Verlarmung oder Reduzierung baulicher Inanspruchnahme auf das unver-
meidbare MaB wird in der Stadtentwicklung, Bauleitplanung und Umweltplanung innerhalb der rechtli-
chen Anforderungen und erforderlichen Abwagungen weiter Rechnung getragen. Hierdurch werden
identifizierte ruhige Gebiete geschitzt.

Die bereits 2010 fur Beispielgebiete, wie Kéckerwald, Bultkamp-Griinzug, Gellershagenpark, Nord-
park, Ems-Lutter-Griinzug, Erholungsflachen am Schelphof, Heeperholz, Griinzug am

Freizeitzentrum Stieghorst vorgestellten Zielsetzungen, beschriebenen Nutzen sowie Wirkungen ha-
ben auch fur den Larmaktionsplan der Stufe 2 Bestand. Eine bauliche Entwicklung in diese ruhigen Ge-
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biete hinein erfolgte bisher nicht, so dass dem Ziel zur Sicherung der ruhigen Gebiete aus 2010 entspro-
chen wird.

Darliber hinaus werden Larm abschirmende MaBnahmen fiir ruhige Gebiete, wie beispielsweise
eine Larmschutzbebauung im Geltungsbereich der Planung ,SchillerstraBe” beriicksichtigt.

Die folgenden Beispiele veranschaulichen weitere MaBnahmen zur Zielerreichung.

Beispiel ,,Bessere Vernetzung tiber Griines Band*“

Bisher konnten mit der Realisierung des Griinen Bandes, ein durch Grabeland, Kleingarten und entlang
von Spielflachen verlaufender FuB- und Radweg, vorhandene und z.T. noch im Bau befindliche Wohn-
quartiere im Bereich der 6stlichen Innenstadt an das ruhige Gebiet des Weser-Lutter-Griinzuges ange-
bunden werden

Beispiel ,,Abbau von Umweltbenachteiligung im Quartier durch neuen Sieker Park“ (Umweltge-
rechtigkeit)

Landesweite Uberlegungen zur Umweltgerechtigkeit mit dem Fokus auf eine Verbesserung der Griin-
ressourcen in sozial benachteiligten Stadtquartieren gewinnen an Bedeutung. Mit der derzeitigen Reali-
sierung des Sieker Parks im Rahmen der sozialen Stadtentwicklung wird dieses Ziel unterstitzt. Die
Bauverwaltung und ein Quartiersmanagement vor Ort informieren, begleiten und beraten die Anwohne-
rinnen und Anwohner. So entstand im Rahmen des Projektes “Soziale Stadt Sieker-Mitte* auf einer
ehemaligen Brachflache der Sieker Park, eine Griinanlage mit Ruhebereichen, Gartenanlagen und
Spielmdglichkeiten fir die angrenzenden im Geschosswohnungsbau lebenden Menschen.
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Beispiel ,,Aufwertung ruhiger Bohnenbachpark“

L3
al o\ } : Zur Zeit wird der rund um den Bohnenbach
"Ih SR \ rudimentar bestehende Grinzug mit Mitteln
~:"i.}- Y W aus dem Foérderprogramm Stadtumbau West in
S N Richtung Gadderbaum weiterentwickelt, mit
IJ'E' g" lf_.-" o % v einem begleitenden Wegenetz im Gewasser-
I = _ . randbereich aufgewertet und mit vorhandenen
' =é.' Ry | o Griinziigen vernetzt.
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Abb. 20: Bohnenbachpark

Leitziel des Bielefelder Aktionsplans ist weiterhin der Attraktivitatserhalt der ruhigen Gebiete
Koéckerwald, Bultkamp-Griinzug, Gellershagenpark, Nordpark, Ems-Lutter-Griinzug, Erho-
lungsflachen am Schelphof, Heeperholz, Griinzug am Freizeitzentrum Stieghorst.

Das ,,Griine Wegenetz“ in und zu den ruhigen Gebieten wird bezirksbezogen untereinander
vernetzt nach dem Leitziel von einer Stadt der kurzen Wege weiterentwickelt.
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4.2.6 MaBnahmen in der Bauleitplanung und im Stadtebau (Wohnungsbau)

Das Handlungsfeld und das MaBnahmenspektrum zur Larmvorsorge im Rahmen der Bauleitplanung hat
der Larmaktionsplan der ersten Bearbeitungsstufe bereits umfassend aufgegriffen. Die dort vorgestellten
Ansatze fir die Beurteilung und Festlegung von geeigneten LarmschutzmaBnahmen werden bei den

laufenden Planverfahren zuklnftig weiterhin angewendet.

Leitziel des Bielefelder Aktionsplans ist weiterhin die Schaffung und Bewahrung einer hohen
Lebensqualitat durch stadtebauliche MaBnahmen zur Lirmminderung insbesondere in
Wohngebieten (z.B. Formen der Larm abschirmenden Bebauung, Larmschutzanlagen und
Abstandsflachen, Nutzungsausschluss, Grundrissorientierungen und Schallddammung der
Gebaudehiille).

Die Anspriiche an geeignete stadtebauliche Gesamtlésungen wachsen. Neben der notwendigen bauli-
chen Schallddmmung haben sich auch die Anforderungen an die Warmedammung zur Steigerung der
Energieeffizienz in Wohngebduden weiterentwickelt. Energetische und schalltechnische MaBnahmen
sind deshalb sorgféltig zu prifen und abzustimmen, um einen finanziellen Mehraufwand zu vermeiden.

Das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) informiert hierzu.

Weltere Informetionen erhalten Sle unter

B mea g b rgr L rin in U
Lorrgs=inna B ness |

8w rn bnskode
I fremporal i das Lane Merdrzem Weobalen,

B e re el
Encrgicioz o MNRYY
B AT el e
Wy s Hond- by gt B o4
8 wrovreloofada
Ihmzpesmb 10 r Ve rbeshriins Sishhrnm sl e
L R ]
FI# Buabr grupge:

B wneidriaade
Ciuiade: E-vngn-fogoda

Fensterdéammiuing
Isf Warmeschutz glolch Schallschutz?
LapL-Infa 18

| nncpaemit12r Mahr s in S s -beaos e obr
Hordsiman Heailawn
Lvrzamcalra s L LU eclamglarasan
P b FIENZE STRED Pt Magl sra st
Tl DATGT IS0 Tl -k A2 0001 S-S
E mred. pralslel Wb soda

Abb. 21: Fensterddammung (Quelle: LANUV NRW, Info-Flyer 18, 2011)



Im Rahmen der Energieeinsparverordnung werden Férderungen zum Einbau von Warmeschutzfenstern
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uber die NRW-Bank oder die KfW-Bank gewahrt.

Die Stadt Bielefeld setzt LarmschutzmaBnahmen in Bebauungsplanen kontinuierlich fest.
Dariiber hinaus werden innovative Lésungen durch bauliche Larmschutzvorkehrungen (z.B.
vorgeschaltete Glasfassaden, Larm dammende Wandverkleidungen, Fenster und Oberfla-
chenstrukturen fir AuBenbauteile einschl. Balkonbriistungen) etwa liber eine eingehende
Bauberatung weiter ausgebaut.

Bei Handlungsprogrammen zur energetischen Gebdudemodernisierung bzw. -sanierung im Rahmen des
Wohnungsbaus und der Stadterneuerung sollen auf der Grundlage der Umgebungslarmkarten ebenfalls
Anforderungen an einen hochwertigen Schallschutz friihzeitig integriert werden. Beim Einbau von War-
meschutzfenstern bietet sich die gleichzeitige Berticksichtigung des erforderlichen Schallschutzes an. Je
lauter es drauBen angesichts der Umgebungslarmpegel ist (vgl. auch Kapitel 2.1, Abbildung 3), desto
héher muss das SchallddmmmaB bzw. die Schallschutzklasse des Fensters sein. Einen Uberblick (iber

die Anforderung zur Larmminderung bietet die nachfolgende Abbildung.

Schall-
schutz-
klasse

1
2

bewertetes Schallddmm-MaB R’

des eingebauten Fensters in
dB

25 bis 29
30 bis 34

35 bis 39
40 bis 44

45 bis 49

250

zu empfehlen bei diesen
Umgebungsgerauschen

sehr ruhig

uberwiegend ruhig
(Wohngebiete)

belebt

laut (Gewerbe oder Ver-
kehr in der Nachbarschaft)

sehr laut (stark befahrene
StraBen)

extrem laut (Industrie-
gebiete, sehr stark
befahrene StraBen)

Abb. 22: Orientierungshilfe Schallschutzfenster (Quelle: LANUV NRW, Info-Flyer 18, 2011)

Zukuinftig sollen bei der Férderung von Warmeschutzfenstern, soweit wie moglich und nétig,

auch Anforderungen an Schallschutzfenster beriicksichtigt werden.
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4.3 Begriindung nicht umsetzbarer LirmminderungsmaBnahmen

Im Rahmen der MaBnahmenprifungen und der Abwagung von Alternativen zur MaBnahmenumsetzung
haben die an der Aufstellung des Bielefelder Larmaktionsplans beteiligten Planungs- und Baulasttrager
die folgenden Griinde fiir eine liberpriifte, aber nicht umsetzbare oder die nicht vorgenommene Uberprii-
fung einer LarmminderungsmaBnahme eingebracht.

4.3.1 Larmsanierung an Landes- und BundesstraBen
(Stellungnahme des Landesbetriebs StraBen NRW)

Der Landesbetrieb StraBenbau hat im Aufstellungsverfahren zum L&rmaktionsplan Stufe 2 auf seine
stichpunktartigen larmtechnischen Untersuchungen fiir die im Larmaktionsplan Stufe 1 benannten Lan-
des- und BundesstraBen verwiesen. Darlber hinaus weist er darauf hin, dass kein Einvernehmen mit
ihm hinsichtlich der LarmschutzmaBnahmen, die sich aus Vorschlagen der Larmaktionsplanung erge-
ben, wie beispielsweise der Differenzkarten, vorausgesetzt werden kann.

Seine Zusage, dass bei signifikanten Anderungen der Verkehrsbelastung bei der StraBenverkehrszah-
lung 2010 die Ergebnisse aktualisiert werden, bekréaftigt der Landesbetrieb StraBenbau. Auf Antrag der
betroffenen Anlieger im Einzelfall wird eine individuelle larmtechnische Berechnung nach Larmsanie-
rungskriterien durchgefuhrt. Hierbei werden die im Jahr 2010 um 3 dB(A) abgesenkten Auslésewerte far
BundesstraBen und 2011 ebenfalls um 3 dB(A) abgesenkten Auslésewerte flir LandesstraBen zugrunde
gelegt.

Larmschutzwande- oder -walle an der A2 im Bereich Eckardsheim sieht der Landesbetrieb StraBen
NRW nicht vor, da nur Streubebauung vorhanden ist.

Der achtstreifige Ausbau der A 2 ist vom Land NRW zwischen dem AK Bielefeld und der Landesgrenze
Niedersachsen fir den neuen Bundesverkehrswegeplan (BVWP) angemeldet. Eine Entscheidung Uber
die Aufnahme in den BVWP -und ggf. in welcher Dringlichkeitsstufe- ist friihestens Herbst 2016 zu er-
warten. Unter dem Vorbehalt eines méglichen 8-streifigen Ausbaus ist eine Neubeurteilung der Larmvor-
sorgeanspruche mit méglichen aktiven La&rmschutzmaBnahmen langfristig ausgerichtet.

4.3.2 StraBenverkehrliche MaBnahmen
(Stadt Bielefeld)

Die Umsetzung nachfolgender StraBenumbaumaBnahmen ist bis zur Fortschreibung des Larmaktions-
plans 2018 aus den genannten Griinden nicht sichergestellt.

+ L 804 Braker StraBe: Die Umgestaltung der Braker StraBe kann erst nach der Realisierung des
Neubaus der Grafenheider StraBe realisiert werden. Sie ist weiter von der Finanzierung abhangig.
Die MaBnahme ist daher in der stadtischen Finanzplanung bis 2018 nicht enthalten.
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+ B 61 Gitersloher StraBe: Die Umgestaltung der Gutersloher StraBe in Ummeln kann erst nach der
Realiserung der Ortsumgehung Ummeln betrachtet werden. Sie ist weiter von der Finanzierung ab-
héngig. Die MaBnahme ist weder im Férderprogramm bis 2019 noch in der stadtischen Finanzpla-
nung bis 2018 enthalten.

« L 779 Milser StraBe: Die Milser StraBe (OD-Abschnitt) kann erst nach der Realisierung der L 712n
4 BA betrachtet werden. Sie ist weiter von der Finanzierung abhangig. Die MaBnahme ist in der stad-
tischen Finanzplanung bis 2018 nicht enthalten.

+ L 756 Paderborner StraBe: Die L 756 Paderborner StraBe befindet sich nicht in stadtischer Baulast.
Die Rahmenbedingungen fir den kinftigen Umgang mit der StraBe sowie die Umsetzungsmdéglich-
keiten sind derzeit noch offen.

Seit der Aufstellung des Larmaktionsplans 2010 sind keine Kreisverkehre als Ersatz fir Lichtsignalanla-
gen errichtet worden, da Knotenumgestaltungen als EinzelmaBnahmen der Larmaktionsplanung nicht
férderfahig sind und Bielefelds Finanzsituation derzeit wenig Handlungsspielraum lasst.

4.4 MaBnahmenwirksamkeit: Erwartete Auswirkungen

Eine Wirksamkeitsanalyse des Larmaktionsplans im Hinblick auf die tatsachliche Larmpegel- und/oder
Belastetenentwicklung kann erst durchgefiihrt werden, wenn die MaBnahmen abschlieBend konkretisiert
sind und eine MaBnahmenrealisierung erfolgte. Dies ist zum Zeitpunkt der Plaaufstellung der Stufe 2
nicht vollstandig gegeben.

Die bisher rechen- oder messtechnisch feststellbaren GréBenordnungen der La&rmpegelminderungen
durch MaBnahmen des Larmaktionsplans der Stufe 1 haben sich als realistisch erwiesen.

Gegenliber dem LAP der Stufe 1 zeigt sich fir die Aufstellung des LAP der Stufe 2, dass die Entwick-
lungen und bisherigen MaBnahmen seit der Erstkartierung 2007 grundsétzlich zu Entlastungseffekten
und Larmminderungswirkungen gefuhrt haben. Verantwortlich dafir sind besonders StraBendeckener-
neuerungen und Larmschutzbauwerke. Die erzielten Larmpegelrickgange durch Larm mindernd wirken-
de StraBendeckenerneuerungen zeigt beispielsweise die Anlage 18.

Larmpegel gehen im Einwirkungsbereich von Larmschutzbauwerken in einer gerechneten GréBenord-
nung von 3 bis 7 dB(A) zurlck.

Larmpegel entlang der StraBen mit L&rm mindernder Fahrbahndecke reduzieren sich gerechnet um ma-
ximal 3 dB(A).

In Gebauden mit StraBenverkehrslarmpegeln > 70/60 dB(A) LDEN/LNight wohnen geschiitzt durch
larmsanierte Fenster mit besonderer Schallddmmung und/oder Liftung insgesamt geschétzt mehrere
tausend Menschen (rd. 1 % ohne PrivatmaBnahmen, nur La&rmschutzfensterprogramm).
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Die Wirksamkeit des Larmaktionsplans soll zukiinftig anhand der Entwicklung folgender Indikatoren auf-
gezeigt und fortgeschrieben werden:

¢ Anzahl entlasteter Bielefelder/innen durch Larmschutzfenster,

¢ Anzahl entlasteter Bielefelder/innen durch Einbau Larm mindernder StraBenbelage,

¢ Anzahl entlasteter Bielefelder/innen durch Larmschutzwénde,

¢ Anzahl entlasteter Bielefelder /innen durch Reduzierung zulassiger Héchstgeschwindigkeit.

Solange noch keine Kostenwirksamkeitsanalyse verflgbar ist, wird auf eine Uberschlagige Abschatzung
der Larmschadenskosten in Anlehnung an die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung von 2012 zurlick-
gegriffen, die Anhaltswerte fir Gesundheitskosten beriicksichtigt . Auf der Basis quantifizierter ,Larm-
schadenskosten fir Deutschland zu Larmbelastigung und Gesundheitskosten“ des StraBenverkehrs-
larms lassen sich folgende Kosten exemplarisch fir Bielefeld abschatzen. Da Immobilienwertverluste
hier noch nicht eingeschlossen sind, ist es eine untere Abschatzung. Diese kann im Ansatz verdeutli-
chen, wie groB die Bedeutung der Larmminderung fir Gesundheit und Lebensqualitét der Stadt ist.

LDEN StraBenverkehr Zahl betroffener | ,Larmschadenskosten
dB(A) ,Larmschadenskosten“ Anwohner
in €

pro Anwohner / Jahr

StraBenverkehr in €

gesamt / Jahr

> 65 dB(A) < 70 dB(A) 171 11.805 2.018.655

> 70 dB(A) < 75 dB(A) 272 3.448 937.856

> 75 dB(A) 363 196 71.148
3.027.659

Tab. 11: Larmschadenskosten StraBenverkehr (Anhaltswerte nach CE Delft, Infras, Fraunhofer ISI: External Costs of
Transport in Europe, Update Study for 2008, 2011)

Neben ,Gesundheitskosten® verursacht Larm verminderte Einnahmen durch Mietzahlungen und Immobi-
lienwertverluste. Die Informationen der LAl Hinweise zur Larmaktionsplanung von 2012 weisen Wirkun-
gen auf Immobilienwerte bereits bei einem Larmpegel am Tag von 50 dB(A) nach. Ein Wertverlust von
Einfamilienhdusern um ca. 1,5 % je dB(A) wird oberhalb eines Pegels von 50 dB(A) angesetzt. Im Mittel
wird von 0,9 % Mietverlust pro dB(A) ab einer Larmbelastung von 50 dB(A) ausgegangen.

4.4.1 Geschatzte Anzahl entlasteter Bielefelder/innen durch Larmschutzfenster

Durch die Férderung eines Einbaus von Larmschutzfenstern und/oder Schalldammluftern sind geschéatz-
te 3.535 Bielefelder/innen bei Uber 70 dB(A) tags und 3.776 Bielefelder/innen bei Gber 60 dB(A) nachts
in den Forderperioden des Larmschutzfensterprogramms von 1991 bis 2010 in ihrem Wohnraum vor
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einwirkendem Umgebungslarm geschitzt worden. Hierin sind die komplett privat finanzierten Schall-
schutzfenster nicht enthalten. Eine Abschétzung der GrdéBenordnung liegt hierzu nicht vor.

4.4.2 Geschatzte Anzahl entlasteter Bielefelder/innen durch Einbau Larm mindernder
StraBenbelage

Durch StraBensanierung mit Einbau von Larm mindernd wirkenden Fahrbahnbeldgen sind aufgrund des
ersten Larmaktionsplans geschatzte 3.459 Menschen vom Larm entlastet worden. Wegen der fir die
fortgeschriebene Umgebungslarmkartierung zugrunde gelegten niedrigeren Verkehrsdaten ist eine aus-
sagekraftige Auswertung der Larmentlastung allein durch Larm mindernde StraBenbelage im Zuge der
Stufe 2 noch nicht zahlenmé&Big belastbar méglich. Eine Fortschreibung der Datenlage, die eine Wirk-
samkeitsanalyse ermdglicht, wird friihestens bis zur Fortschreibung der Larmkartierung in 5 Jahren vor-
liegen.

4.4.3 Geschatzte Anzahl entlasteter Bielefelder/innen durch Larmschutzwande

Schéatzwerte zur Wirksamkeit der MaBnahme anhand der Reduzierung der Betroffenenzahlen liegen
noch nicht vor. Aufgrund der fur die fortgeschriebene Umgebungslarmkartierung zugrunde gelegten
niedrigeren Verkehrsdaten ist eine aussagekréftige Auswertung der Larmentlastung, die allein durch die
Wirkung von Larmschutzbauwerken erzielt wurde nicht zahlenmaBig belastbar méglich. Eine Fortschrei-
bung der Datenlage, die eine Wirksamkeitsanalyse erméglicht, wird friihestens bis zur Fortschreibung
der Larmkartierung in 5 Jahren vorliegen.

4.4.4 Geschatzte Zahl entlasteter Bielefelder/innen durch Reduzierung zulassiger
Hoéchstgeschwindigkeit

Schatzwerte zur Wirksamkeit der MaBnahme anhand der Reduzierung der Betroffenenzahlen liegen
noch nicht vor. Aufgrund der fiir die fortgeschriebene Umgebungslarmkartierung zugrunde gelegten
niedrigeren Verkehrsdaten ist eine aussagekréftige Auswertung der Larmentlastung, die allein durch die
Wirkung von Geschwindigkeitsbegrenzungen erzielt wurde nicht zahlenmaBig belastbar méglich. Eine
Fortschreibung der Datenlage, die eine Wirksamkeitsanalyse ermdglicht, wird frihestens bis zur Fort-
schreibung der Larmkartierung in 5 Jahren angestrebt.

5. Bewertung der MaBnahmenpriufung: Qualitatssicherung

2017 werden die Larmkarten Uberprift und ggf. Gberarbeitet. Die dann festzustellenden Veranderungen
gegenlber der Situation 2012 geben Aufschluss Uber die Wirksamkeit der MaBnahmen. Sollten die Ziele
dann nicht erreicht sein, wird ein weitergehender Aktionsplan erstellt.
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6. Ausblick: MaBnahmenumsetzung

Die Stadt Bielefeld wird ihre MaBnahmenfestlegung und -umsetzung in der Planungspraxis kontinuierlich
fortschreiben.

6.1 MaBnahmenfinanzierung

Angaben zu den Kosten der geplanten oder durchgefihrten MaBnahmen konnten im Aufstellungsverfah-
ren des Larmaktionsplans Stufe 2 von den beteiligten Dienststellen nicht zur Verflgung gestellt werden.
Grundsatzlich wird zukUinftig aber eine Information Uber Larmminderungskosten angestrebt.

Die Stadt Bielefeld und die Verkehrsunternehmen (z.B. moBiel) stellen auch zukunftig Haus-
haltsmittel zur Finanzierung von LarmminderungsmaBnahmen im Rahmen ihrer Moglichkei-
ten bereit.

6.2 Forderprogramme

Die Stadt Bielefeld wird prifen, inwieweit zuklnftig eine Férderung von schalldimmenden MaBnahmen
im Zusammenhang mit der energetischen Gebaudesanierung bzw. -modernisierung in Betracht kommt.
Dartiber hinaus ist der starkere Einsatz von Stadtebauférdermitteln zur Umsetzung von Larmminde-
rungsmaBnahmen beispielsweise in Verbindung mit MaBnahmen zum Abbau von Mehrfachbelastungen
der Umwelt-, einer Verbesserung der sozialen Lebenslage und des Wohnumfelds sowie der Gesund-
heitsvertraglichkeit innerhalb ,sozialer Stadtquartiere” beispielsweise im Zuge von Fassadensanierun-
gen zu verfolgen. Die Mdglichkeiten zur Férderung der Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen im Zuge
der Férderprogramme ,Soziale Stadt und Stadtumbau West® sind hierzu im Einzelfall anlassbezogen zu
prufen.

6.3 Zustandige Ansprechpartner

Die zustandige Stelle fiir die Koordination der Aufstellung des Larmaktionsplans ist das Bielefelder Um-
weltamt. Die wichtigsten Stellen fir die Umsetzung der MaBnahmen und Handlungsempfehlungen aus
dem L&rmaktionsplan sind fur die Eisenbahn die Deutsche Bahn, fur die Stadtbahn das Amt fir Verkehr
und die moBiel GmbH, fir den Kfz-Verkehr das Amt fir Verkehr sowie der Landesbetrieb StraBenbau
NRW, flr die Fahrzeugbeschaffung der Umweltbetrieb und flr die Bauleitplanung das Bauamt.
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Die wichtigen Ansprechpartner in Behdrden zu Fragen des Larmschutzes zeigt folgende Uber-
sicht:

Stadt Bielefeld

Amt fir Verkehr 33597 Bielefeld E-Mail:
amt.fuer.verkehr@bielefeld.de

moBiel GmbH 33697 Bielefeld E-Mail:
ServiceCenter@moBiel.de

Bauamt 33597 Bielefeld E-Mail:
bauamt@bielefeld.de

Umweltamt 33597 Bielefeld E-Mail:
umweltamt@bielefeld.de

Umweltbetrieb Eckendorfer StraBe E-Mail:
43 umweltbetrieb@bielefeld.de
33609 Bielefeld

Land NRW

Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbrau- Wallneyer StraBe 6 E-Mail:

cherschutz Nordrhein-Westfalen 45133 Essen poststelle@lanuv.nrw.de
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein- Wildenbruchplatz 1 E-Mail:

Westfalen 45888 Gelsenkirchen kontakt@strassen.nrw.de
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein- Otto-Krafft-Platz 8 E-Mail:

Westfalen 59065 Hamm kontakt.anl.ham@strassen.nrw.de

Autobahnniederlassung Hamm



Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-
Westfalen
Regionalniederlassung Ostwestfalen-Lippe

Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirt-

StapenhorststraBe
119
33615 Bielefeld

SchwannstraBe 3

schaft, Natur- und Verbraucherschutz des Lan- 40476 Dlsseldorf

des Nordrhein-Westfalen

Bund

Eisenbahn-Bundesamt
Zentrale

Deutsche Bahn AG
DB Immobilien Region West

Niederlassung Kéln

Deutsche Bahn AG

DB Umweltzentrum

DB Netz AG

Portfolio LArmsanierung (I.NG-W-N)

Umweltbundesamt

HeinemannstraBBe 6
53175 Bonn

Deutz-Mihlheimer-
StraBe 22
50679 Koln

Caroline-Michaelis-
StraBe 5-11
10115 Berlin

HinlberstraBe 8
30175 Hannover

Worlitzer Platz 1

06844 Dessau-RoBlau

Larmaktionsplanung Bielefeld

E-Mail:
kontakt.rnl.owl@strassen.nrw.de

Kontakt:
www.umwelt.nrw.de
E-Mail:
poststelle@mkulnv.de

E-Mail:
poststelle@eba.bund.de

Kontakt:
www.deutschebahn.com

E-Mail:
dB-umweltzentrum@deutschebahn.com

Kontakt:
www.dbnetze.com
www.deutschebahn.com

Kontakt:
www.umweltbundesamt.de
E-Mail:
buergerservice@uba.de
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Anlage 1: Hauptlarmquellen Bielefeld
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Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen nach Lage, GroBe und Verkehrsauf-

kommen

Hauptlarmquellen, welche auf das Gebiet der Gemeinde einwirken, sind

Haupt-StraBenverkehr

Name Kfz/a Lage
A2 32,0 Mio. Sid - Nord durch Osten der Stadt
Ostwestfalendamm 30,3 Mio. Sldwest - Nordost durch Mitte und Stiden der Stadf]
Artur-Ladebeck-StraBe 20,1 Mio. Sad - Nord durch Siiden in die Mitte der Stadf
Carl-Severing-StraBBe 16,7 Mio. West - Ost durch Westen der Stadt
Paderborner StraBe 16,6 Mio. Siudwest - Nordost durch Sidosten der Stadf
Brackweder StraBe 16,0 Mio. Nordwest - Stidost durch Siiden der Stadt
Eckendorfer StraBe 15,5 Mio. West - Ost durch Mitte und Osten der Stadt
KreuzstraBBe 14,9 Mio. West - Ost im Stadtzentrum
Sadring 14,8 Mio. West - Ost durch Siiden der Stadt
Lagesche StraBe 14,7 Mio. West - Ost durch Osten der Stadt
Detmolder StraBe 14,3 Mio. West - Ost durch Mitte und Osten der Stadt
A33 13,9 Mio. West - Ost durch Siiden der Stadt
Jahnplatz 13,4 Mio. Im Stadtzentrum
Herforder StraBe 12,2 Mio.| Sudwest - Nordost durch Mitte und Nordosten der Stadt
Oberntorwall/Alfred-Bozi-StraBe 11,2 Mio. Sid- Nord im Stadtzentrum
Gutersloher StraBBe 10,6 Mio. Sudwest - Nordost durch Siidwesten der Stadt
Otto-Brenner-StraBBe 10,5 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
Willy-Brandt-Platz 10,5 Mio. Im Stadtzentrum
Ostring 10,1 Mio. Sid - Nord durch Osten der Stadt
OsningstraBe 10,0 Mio. Sid - Nord durch Stiden in die Mitte der Stadt
StapenhorststraB3e 9,7 Mio. West - Ost durch Mitte und Westen der Stadt
Johannistal 9,4 Mio. Sldost - Nordwest durch Mitte der Stadt
Osnabriicker StraBBe 9,3 Mio. West - Ost durch Westen der Stadt
Engersche StraBe 9,2 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
Jollenbecker StraBe 9,1 Mio. Sid - Nord durch Mitte und Norden der Stadt
BeckhausstraBe 8,8 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
FeilenstraBe 8,8 Mio. West - Ost im Stadtzentrum
Oldentruper StraBBe 8,3 Mio. West- Ost durch Osten der Stadt
Heeper StraBBe 7,9 Mio. West - Ost durch Mitte und Osten der Stadt
August-Bebel-StraBe 7,8 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
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Name Kfz/a Lage
Oerlinghauser StraBe 7,7 Mio. Sidost - Nordwest durch Osten der Stadf|
OststraBe 7,4 Mio. Sad - Nord durch Mitte der Stadt
Walther-Rathenau-StraBe 7,3 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
WesterfeldstraBBe 7,2 Mio. West- Ost durch Norden der Stadt
BodelschwinghstraB3e 7,1 Mio. Stdwest - Nordost durch Stiden in die Mitte der Stadt
HuberstraBe 7,1 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
Altenhagener StraBe 7,0 Mio. Sid - Nord durch Osten der Stadt
Stadtheider StraBe 7,0 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
WertherstraBe 6,9 Mio. Sidost - Nordwest durch Westen der Stadt
Niederwall 6,7 Mio. Sid -Nord im Stadtzentrum
Senner Hellweg 6,5 Mio. West -Ost durch Siidosten der Stadt
Am Stadtholz 6,4 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
TalbriickenstraBe 6,4 Mio. West - Ost durch Norden der Stadt
Verler StraBe 6,4 Mio. Sid - Nord durch Siiden der Stadt
OstwestfalenstraBe 6,3 Mio. West - Ost durch Osten der Stadt
Stadtring 6,0 Mio. West - Ost durch Stiden der Stadt
Gadderbaumer StraBe 5,9 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
Mindener StraBe 5,9 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
PaulusstraBe 5,8 Mio. West - Ost im Stadtzentrum
Windelsbleicher StraBe 5,8 Mio. Sid - Nord durch Siiden der Stadt
Friedrich-Verleger-StraBe 5,7 Mio. West - Ost im Stadtzentrum
DorfstraBe 5,6 Mio. West - Ost durch Norden der Stadt
Schildescher StraBe 5,6 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
Am Bach 5,4 Mio. West - Ost im Stadtzentrum
ArndtstraBBe 5,4 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
OelmihlenstraBe 5,4 Mio. West - Ost durch Mitte der Stadt
Brockhagener StrafB3e 5,3 Mio. Siudwest - Nordost durch Siidwesten der Stadf
Karl-Triebold-StraBe 5,3 Mio. West - Ost durch Stiden der Stadf
Lauf der Dinge 5,3 Mio. Sidost - Nordwest durch Westen der Stadt
Teutoburger StraBe 5,3 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
UniversitatsstraBBe 5,3 Mio. Sidost - Nordwest im Nordwesten der Stadt
Elsa-Brandstrém-StraBe 5,2 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
Am Wellbach 5,1 Mio. Sid - Nord durch Osten der Stadt
BuschkampstraBe 5,1 Mio. Sudwest - Nordost durch Siiden der Stadt
Kesselbrink 5,1 Mio. Im Stadtzentrum
Potsdamer StraBBe 5,1 Mio. Sid - Nord durch Osten der Stadt
Bechterdisser StraBe 5,0 Mio. West - Ost durch Osten der Stadt
Braker StraBe 5,0 Mio. West - Ost durch Nordosten der Stadt
CheruskerstraBBe 5,0 Mio. West - Ost durch Stiden der Stadt
SudbrackstralBBe 5,0 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
Duisburger StraBe 4,9 Mio. Sid - Nord durch Stiden der Stadt
Eickumer StraBe 4,9 Mio. West - Ost durch Norden der Stadt
Friedrich-Hagemann-StraBe 4,9 Mio. West - Ost durch Osten der Stadt
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Name Kfz/a Lage
Berliner StraBBe 4,8 Mio. Sldwest - Nordost durch Siiden der Stadt
BriickenstraBe 4,8 Mio. Stdost- Nordwest durch Osten der Stadt
Krackser StraBe 4,8 Mio. West - Ost durch Siiden der Stadt
WilhelmstraBe 4,8 Mio. West - Ost im Stadtzentrum
Dingerdisser StraBe 4,7 Mio. Sid - Nord durch Osten der Stadt
Libbecker StraBe 4,7 Mio. Sid - Nord durch Norden der Stadt
HermannstraBe 4,6 Mio. West - Ost im Stadtzentrum
Milser StraBe 4,6 Mio. West - Ost durch Nordosten der Stadt
SchloBhofstraBBe 4,6 Mio. Sldost - Nordwest durch Mitte der Stadt
BeckendorfstralBe 4,5 Mio. Siudwest - Nordost durch Nordwesten der Stadf
BleichstraBe 4,5 Mio. West - Ost durch Mitte der Stadt
Stralsunder StraBe 4,5 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
Wismarer StraBe 4,5 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
GaswerkstraBe 4,4 Mio. Siudwest - Nordost durch Siidwesten der Stadf
SchillerstraBBe 4,4 Mio. Sldost - Nordwest durch Mitte der Stadt
ApfelstraBe 4,3 Mio. Sudwest - Nordost durch Mitte der Stadt
Elsa-Brandstrém-StraBe 4,3 Mio. Sid - Nord im Stadtzentrum
Enniskillener StraBe 4,2 Mio. Sitdwest - Nordost durch Siiden der Stadt
Vilsendorfer StraBe 4,2 Mio. Sudost - Nordwest durch den Norden der Stadt
Wilhelm-Bertelsmann-StraBBe 4,2 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
Dornberger StraB3e 4,1 Mio. West - Ost durch Westen der Stadt
Werner-Bock-StraBBe 4,1 Mio. West - Ost durch Mitte der Stadt
Babenhauser StraBe 4,0 Mio. West - Ost durch Norden der Stadt
Sender StralBe 4,0 Mio. Sid - Nord durch Siidosten der Stadt
VoltmannstraBe 4,0 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
Rabenhof 3,9 Mio. Sid - Nord durch Nordosten der Stadt
ZiegelstraBe 3,9 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
Friedrich-Ebert-StraBe 3,8 Mio. West - Ost im Stadtzentrum
Lohbreite 3,8 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
PrieRallee 3,8 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
Ummelner StraBBe 3,8 Mio. Sudost - Nordwest durch Stidwesten der Stadt
Lamershagener StraBe 3,7 Mio Sidwest - Nordost durch Osten der Stadf]
Ramsbrockring 3,7 Mio. Sudwest - Nordost im Siidosten der Stadt
HauptstraBe 3,6 Mio. Sidost - Nordwest durch Siiden der Stadt
Salzufler StraBe 3,6 Mio. West - Ost durch Osten der Stadt
Senner StraBe 3,6 Mio. S{d - Nord durch Siiden der Stadt
VogteistraBe 3,6 Mio. Sid - Nord durch Osten der Stadt
Bekelheider StraBe 3,5 Mio. Siudwest - Nordost durch Slidosten der Stadf
BorsigstraBe 3,5 Mio. Sudost - Nordwest durch Mitte der Stadt
Elbeallee 3,5 Mio. Sudwest - Nordost durch Stidosten der Stadt
Friedrichsdorfer StraBBe 3,5 Mio. Sidwest - Nordost durch Siidwesten der Stadt
Kasseler StraBe 3,5 Mio. Sid -Nord durch Stidwesten der Stadt
Lipper Hellweg 3,5 Mio. West - Ost durch Mitte und Osten der Stadt
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Name Kfz/a Lage
MoltkestraBe 3,5 Mio. Sldwest - Nordost im Stadtzentrum
RitterstraBBe 3,5 Mio. Sidwest - Nordost im Stadtzentrum
\Von-der-Recke-StraBe 3,5 Mio. Slidost - Nordwest im Stadtzentrum
Am PreBwerk 3,4 Mio. Sldwest - Nordost durch Mitte und Stiden der Stadf]
Schelpmilser Weg 3,3 Mio. Sid - Nord durch Osten der Stadt
Spenger StraBe 3,3 Mio. Sud - Nord durch Norden der Stadt
TurmstraBe 3,3 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt
Waldhof 3,3 Mio. West - Ost im Stadtzentrum
DeckertstralBe 3,2 Mio. Sad - Nord durch Siiden in die Mitte der Stadf
Kurt-Schumacher-StraBe 3,2 Mio. Sldost - Nordwest durch Mitte der Stadt
Steinhagener StraBe 3,2 Mio. Sidost - Nordwest durch Stdwesten der Stadt
Queller StraBe 3,1 Mio. Sid - Nord durch Stidwesten der Stadt
Stieghorster StraBe 3,1 Mio. Sid - Nord durch Osten der Stadt
BriggemannstraBe 3,0 Mio. West - Ost durch Mitte der Stadt
Hermann-Delius-StraBe 3,0 Mio. Sid - Nord durch Mitte der Stadt

Haupt-Schienenverkehr (Schienenwege des Bundes)

Name Zuge/a Lage
1700 Hannover - Hamm (Abschnitt 67.444 Stid-West — Nord-Ost durch die Stadt
Herford - Bielefeld)
fv?,%gt'!')'”de” (i) = (RN < 60.000 Siid-West — Nord-Ost durch die Stadt
2984 Lage - Bielefeld < 60.000 Siid-Ost — Nord-West durch Osten der Stadt
2960 Paderborn - Brackwede < 60.000 Siid-Ost — Nord-West durch Stidosten der Stadt
2950 Brackwede - Osnabriick < 60.000 West-Ost durch Westen der Stadt

Sonstiger Schienenverkehr (Stadtbahn)

Name Zige/a Lage
e > 60.000 Siid — Nord durch die Stat
o odibaiiinie 2 > 60.000 Siig-Ost — Nord-Ost durch die Stadt
g}f‘e‘gﬁsgﬂg‘fbgnhausen sig > 60.000 Siig-Ost — Nord durch die Stadt
gﬁ[ﬂgb:sh-rlimri:nnshof >60.000 Zentrum — Nord-West durch die Stadt
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IVU-Anlagen

Name Schalleistung Lage
Reinhard Tweer GmbH 112.0 469628,166 5754789,564
CLAAS GUSS GmbH 84.6 469531,968 5764846418
CLAAS GUSS GmbH 112.0 469564,915 5764927,080
Stadtwerke Bielefeld GmbH 99.9 468485,148 5764948511
'\K"(';" Graphia Bielefeld GmbH & Co. 97.8 465261,240 5760087,286
(Ea'laEHG'ESSERE' AU 103.3 466024,854 5758426419
Milser Miihle GmbH 91.0 473481,790 5768037,097
g;fgﬁ'sm Hiec Paper Europe 101.1 473703,991 5761296,554
g:fgﬁism HiTec Paper Europe 91.0 473381,828 5761332,268
g:fgﬁism Hiec Paper Europe 88.0 473411,999 5761216,995
Parker Hannifin GmbH 91.1 467676,755 5756208,085
Stadtwerke Bielefeld GmbH 90.3 469780,357 5762165,153
Mullverbrennungsanlage Bielefeld-
Miliverbrenny 102.5 473038118 5765854,279
Mullverbrennungsanlage Bielefeld- 106.8 472987416 5766088,004
Herford GmbH
Oko-Tech-Park 95.4 467734177 5755810,549
'\Gﬂfg‘ﬁ'sm FilEs [Peren SUepe 87.6 473569,524 5761181,883
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Anlage 2: Betroffenheitsstatistik flir verschiedene Larmquellen

Tabellarische Abgaben Uber die Anzahl der von Larm belasteten Menschen, Flache,
Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhauser

Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstraBen

Einwirkung von HauptstraBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und LandesstraBen mit
mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lgen/dB(A): >55..560 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 25.455,3 16.166,2 10.617,4 3.254,9 189,2

Lygn/dB(A): | 50 ..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 18.711,6 | 10.363,4 | 3.335,3 329,5 4.6

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
GroBe/km? 68 20 3

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 26.516 6.696 90
N Schulgebdude 81 27 0
N Krankenhausgebaude 10 4 0

Larmeinwirkung durch den gesamten larmrelevanten StraBenverkehr

Einwirkung des gesamten larmrelevanten StraBenverkehrslarms:

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lgen/dB(A): >55..560 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 37.194,3 22.974,9 11.804,8 3.448,4 195,6

Lygn/dB(A): | 50 ..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 22.644,9 11.009 3.450,7 347,4 4.6

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
GroBe/km? 87,7 24,9 3,7




Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Larmaktionsplanung Bielefeld

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 36.009 7.357 93
N Schulgebdude 107 29 0
N Krankenhausgebdude 13 4 0

Geschatzte maximale Gesamtzahl N der Menschen, die It. Lirmminderungsplanung in Gebauden
mit StraBenverkehrslarmpegeln Uber 70/60 dB(A) Lyen/Lnight hinter larmsanierten Fenstern mit be-
sonderer Schalldimmung und/oder Liftung wohnen

Lgen/dB(A): >70
N 2.300"
Lnigh/dB(A): >60
N 2.100*

*auf 100 gerundet

Datenhinweis:

Auf der Grundlage vorhandener gebdudebezogener statistischer Einwohnerdaten enthélt die Datenangabe maxi-
mal mdgliche Belastete mit Inanspruchnahme von baulichen LarmschutzmaBnahmen. Der private Einbau von
Larmschutz am Gebé&ude ist hiervon unberthrt. Diese MaBnahmen sind in der Datenauswertung nicht enthalten.

Larmeinwirkung durch sonstigen larmrelevanten Schienenverkehr

Einwirkung von sonstigem Schienenverkehrslarm, der von larmrelevanten Schienenstrecken wie
StraBenbahnen ausgeht:

Geschitzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lee/dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 | >75
N 2.315 2.412 1577 79 0
Lyan/dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70
N 2.311 1.951 432 0 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lgon/dB(A):

>55

>65

>75

GroBe/km?2

2,6

0,9

0

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 3.039 789 0
N Schulgebdude 16 4 0
N Krankenhausgebaude 2 1 0
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Larmeinwirkung durch IVU-Anlagen

Einwirkungen von Larm, der von IVU-Anlagen ausgeht:

Geschitzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Geb&uden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lee/dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 | >75
N 34 i 0 0 0
Lyan/dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70
N 9 1 0 0 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
GroBe/km?2 6 1 0

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 16 0 0
N Schulgebdude 0 0 0
N Krankenhausgebaude 0 0 0
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488|Tempo 50-60 Osnabriicker Strale, Brackwede keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Magdalenenstraie 97 bis zustéandigen Behorde werden
Alleestraie 3
488|larmmindernder Stralenbelag Osnabriicker Strale, Brackwede keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Magdalenenstralle 97 bis zustéandigen Behorde werden
Alleestrale 3
510 Tempo 30 auf Héhe Kindergarten Gutersloher Stralde, Brackwede keine gesetzliche Grundlage, wenig |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Landheim 1 bis Von-Méller- Richtwertiiberschreitungen werden
Strale 54
510|Geschwindigkeitsiiberwachung auf  |Gutersloher Straike, Brackwede Amt fur Verkehr ist nur vor Geschwindigkeitsiiberwachung in der
Hohe Kindergarten Landheim 1 bis Von-Mbller- schutzwirdigen Einrichtungen und  [Gutersloher StraiRe zwischen Von-Moller-Strafe]
Strale 54 an Unfallhdufungspunkten zustandig,[und HegelstraRke (Kita Brock) wird an die Polizei
Verkehrssicherheit als Hintergrund  [weitergeleitet
708|Ampelabschaltung nachts (Beispiel  |Stadtring, Brackwede Ampelabschaltungen nachts kénnen [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Stadtring/Germanenstr.) Germanenstrale 29 bis kontraproduktiv zur werden
Cheruskerstrale 4 Verkehrssicherheit sein,
Stadtring/ Germanenstr. komplexe
Kreuzung, die Signalisierung
bendtigt
763|Kfz/LKW-Blndelung Gutersloher Straie, Brackwede nicht moglich, Bestandteil des Lkw- |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Kasseler Strale 3 bis Queller Netzes werden
Strale 194
763|Larmschutzwand Gutersloher Strale, Brackwede keine Umsetzungsméglichkeiten kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Kasseler Strale 3 bis Queller werden
Strale 194
767|Zuschuss fur Larmschutzfenster Brockhagener Strale, Brackwede keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
LennestraRe 5 bis Erpestrale zustéandigen Behorde werden
10
927|Uberdachung OWD OWD, Brackwede keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Sudring bis Hohe zustéandigen Behorde werden
Siekernbrock
955|Autofreie Sonntage im wochentlichen |Stadtring, Brackwede keine gesetzliche Grundlage kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
\Wechsel Germanenstralte 29 bis werden
CheruskerstraRe 4
556/Tempo 30 und Twellbachtal Dornberg keine gesetzliche Grundlage, keine |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Geschwindigkeitsampeln Richtwertiiberschreitungen werden
556(Lkw-Fahrverbot Twellbachtal Dornberg SV-Anteil liegt bei 6,7% (2010) inkl. [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Lieferfahrzeuge (< 3,5t), keine werden
Betroffenen
715|Forderung Larmschutzfenster \WertherstraiRe, Dornberg von 1991-2010/11 gab es ein kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
gewlinscht Wellensiek 87 bis Larmschutzfensterprogramm, derzeit|werden
Wellenberg 16 in der Wertherstraie nur punktueller
passiver Schallschutz bei
\wesentlicher Anderung der
Verkehrsanlagen (16. BImSchV)
929|Fahrbahnsanierung, Einsatz SchloRstrale Dornberg in den nachsten Jahren ist keine kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
larmmindernder Fahrbahnbelag Fahrbahnsanierung vorgesehen werden
461|Verbesserte Ampelschaltung fur Ful- |Detmolder Stralte, Gadderbaum Anderungen an Detmolder StraBe  [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
und Radverkehr auf der Detmolder  |Niederwall 69 bis LobellstralRe sind aufgrund kurzlich erfolgter werden
Strafle 1a Fahrbahnsanierung aktuell nicht
umsetzbar
465|Stralenumbau, Verbesserung der Stapenhorststralte, Gadderbaum [INSEK: Fuf- und kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Radverkehrsanlage Einfahrt Kurt-Schumacher- Radwegeverbindung fordern, es werden
Strafe bis Lampingstrafte 16 besteht ein Radfahrstreifen
465|Lkw-Fahrverbot > 20 t Stapenhorststrale, Gadderbaum Fahrverbot fur Lkw > 20 t ist kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Einfahrt Kurt-Schumacher- umgesetzt werden
Strale bis LampingstraRe 16
468|Verbesserte Ampelschaltung fur Ful- |Hans-Sachs-Stralde, Gadderbaum dient nicht kurzfristig der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
und Radverkehr (Uber Kreuzstralie) |Kreuzstrae 32 bis Hohe Larmreduzierung, Prioritat hat an werden
Haus Nr. 10 dieser Stelle Kfz-Verkehrsfluss
(+OPNV-Beschleunigung)
469|Schienenoberflacheninstandhaltung, |Nikolaus-Diirkopp-StraRe, Gadderbaum moBiel ist die Problematik bekannt |moBiel verfolgt die Optimierung des
Verringerung des Kurvenquitschens  |Niederwall 37 bis Hohe und arbeitet aktuell an Schmiersystems, ggf. Einsatz in der Kurve
vom Niederwall in die Nikolaus- Zugang Gesundheitsamt 7 Lésungsmaoglichkeiten Niederwall in die Nikolaus-Durkopp-Strale
Durkopp-Straie
472|Verbesserte Ampelschaltung fur Fu- |Kesselbrink Gadderbaum schon geleistet im Zuge des kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
und Radverkehr an der Kreuzung Umbaus, Busbeschleunigung und  |werden
Kesselbrink/ Friedrich-Ebert-Stralte Bevorrechtigung Feuerwehr sind
eben
480|Autofreier Jahnplatz Jahnplatz, Gadderbaum Jahnplatz wurde im Zuge der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Friedrich-Verleger-Stra3e 1b Planungen zur Stadtbahnlinie 5 werden
bis Niederwall 1 untersucht,
es gibt funktionale Mangel bei Bus
und Rad, ggf. Verkehrsreduzierung
(nicht in den nachsten 5 Jahren)
481[Tempo 30 August-Bebel-StralRe, Gadderbaum Richtwertlberschreitungen sind Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30|
HermannstralRe 48 bis gegeben, an Hauptverkehrsstraen soll an
Ravensberger Strale 55 Stadtbahn kann in dem Teilstiick Modellstrecken geprift werden.
keine 50 kmv/h fahren wegen der
Kurven,
begleitende Untersuchungen zu den
Modellstrecken sind wichtig, aber
auch kostenaufwendig
481|Geschwindigkeitstiberwachung August-Bebel-Stralle, Gadderbaum Amt fur Verkehr ist nur vor Geschwindigkeitstiberwachung in der August-
Hermannstraike 48 bis schutzwirdigen Einrichtungen und  [Bebel-Strale zwischen Hermannstrae und
Ravensberger Strale 55 an Unfallhdufungspunkten zustandig,|Ravensberger StraRe wird an die Polizei
Verkehrssicherheit als Hintergrund  [weitergeleitet
521|Verbesserung der Tempo 30 Turnerstrale Gadderbaum Beschilderung ist ausreichend, kein |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Beschilderung Handlungsbedarf werden
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Verkehrssicherheit als Hintergrund
521|kirzere Grinphasen, Umstellung der |TurnerstralRe Gadderbaum LSA-Steuerung mit Vorrang Bahn-  |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Ampelschaltung in den Abend- und und Busbevorrechtigung besteht 'werden
Nachtstunden
521|StralRenschwellen Turnerstralle Gadderbaum [INSEK: Verkehrsberuhigung, kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
StralRenschwellen sind hinsichtlich  |werden
Larm kontraproduktiv
534|Tempo 30 Dornberger StraRe Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
zustandigen Behdrde 'werden
550|Schulung Taxifahrer / Wettbewerb (Wertherstrale, Gadderbaum larmschonende Fahrweisen sind Mafnahmen zur Offentlichkeitsarbeit sind
umweltschonendes Fahren Hohe Haus Nr.39 bis Bestandteil der Offentlichkeitsarbeit [geplant, z.B. Ausstellung NRW wird leiser ab
Kiskerstralke 3 November 2015
550|Offentlichkeitsarbeit/ Larmdisplays ~ [Wertherstrafe, Gadderbaum Mafnahmen zur Offentlichkeitsarbeit sind
Hoéhe Haus Nr.39 bis geplant, z.B. Ausstellung NRW wird leiser ab
KiskerstralRe 3 November 2015
600[Tempo 30 hachts (ab Sieker Detmolder StralRe, Gadderbaum nicht méglich, im Rahmen der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt

Baustelle war es bereits angeordnet

\werden

600|Lkw-Fahrverbot

Detmolder StralRe,
PrieRalle 70 bis Kénigsbrigge
21

Gadderbaum

nicht méglich, Bestandteil des Lkw-
Netzes

kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
\werden

Abfahrt OWD Johannistal bis

Hohe Dr. Oetker

633[Tempo 30 (ab Birgerpark Stapenhorststrafe, Gadderbaum begleitende Untersuchungen zu den |Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30|
stadteinwarts) Goldbach 3 bis Modellstrecken sind wichtig, aber an HauptverkehrsstraRen soll an
Bismarckstrale 23 auch kostenaufwendig Modellstrecken gepriift werden.
650|Anlage Radfahrstreifen Detmolder Strale, Gadderbaum Anderungen an Detmolder Straie  [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Frobelstrale 81 bis Haus sind aufgrund kirzlich erfolgter 'werden
Nr.142 Fahrbahnsanierung aktuell nicht
umsetzbar
713|Geschwindigkeitsiiberwachung vor  [Willy-Brandt-Platz, Gadderbaum Amt fur Verkehr ist nur vor Geschwindigkeitstberwachung auf dem Wiilly-
allem an Wochenendnachten Feilenstrale 1a bis Herforder schutzwiirdigen Einrichtungen und  |Brandt-Platz wird an die Polizei weitergeleitet
StralRe 33 an Unfallhaufungspunkten zustandig,|(Bereich ist eindeutig, keine weitere Abgrenzung
Verkehrssicherheit als Hintergrund  |erforderlich)
730|MaRnahmen gegen Kurvenquitschen |Detmolder StraRe, Gadderbaum moBiel ist die Problematik bekannt [moBiel verfolgt die Optimierung des
an der Kreuzung Kreuzstrale/ Niederwall 69 bis Lobellstralke und arbeitet aktuell an Schmiersystems, ggf. Einsatz in der Kurve
Detmolder Stral’e und Niederwall 1a Lésungsméglichkeiten Niederwall in die Detmolder StraRe
739|Larmschutzanlagen auf der Westseite |Auf-, Abfahrt OWD- Gadderbaum mogliche Mahahmen zur kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
des OWD in Richtung Johannistal, Larmminderung sind ausgeschopft [werden
Johhanisfriedhof OWD bis Hohe
Johannisfriedhof (in der Kurve)|
742|kein autofreier Jahnplatz Jahnplatz, Gadderbaum Jahnplatz wurde im Zuge der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Friedrich-Verleger-Strafie 1b Planungen zur Stadtbahnlinie 5 'werden
bis Niederwall 1 untersucht,
es gibt funktionale Mangel bei Bus
und Rad, ggf. Verkehrsreduzierung
(nicht in den néchsten 5 Jahren)
754|Sanierung mit larmminderndem Heeper Strale, Gadderbaum erfolgt in den nachsten Jahren Fahrbahnsanierung in der Heeper Strafie erfolgt]
StralRenbelag Teutoburger Strafle 108 bis bei bezuschusster grundhafter Erneuerung mit
Muhlenstraie 1 SMA 05 in 2018-20
775|Riickbau von LSA zur Attraktivierung |Artur-Ladebeck-Strale, Gadderbaum nicht méglich kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
der StraRRe / Beruhigung des Umfelds |Am Ellerbrocks Hof 3 bis 'werden
Quellenhofweg 1
776|Tempo 60 auf dem gesamten OWD  |OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde 'werden
Hohe Dr. Oetker
776|regelmaiige OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Geschwindigkeitstiberwachung, Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde \werden
stationér und mobil Hohe Dr. Oetker
776|Reparatur von Fahrbahnibergangen |OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
der Briicken "Graphiabriicke" und der |Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde 'werden
Briicke ArndtstraRe Héhe Dr. Oetker
776|larmmindernder Strallenbelag OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
zwischen Fuligangerbriicke Haller Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde 'werden
Weg und Sudring Hoéhe Dr. Oetker
780[Tempo 30 Haller Weg, Gadderbaum Einfluss des Larms kommt vom kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Langenhagen 18 bis OWD 'werden
Piusweg 1
783|Verbesserung der Tempo 30 Jahnplatz, Gadderbaum Beschilderung ist ausreichend, kein |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Beschilderung (Altstadtzufahrten) Friedrich-Verleger-Strafie 1b Handlungsbedarf 'werden
bis Niederwall 1
783|Verkehrsberuhigung durch RenteistralRe Gadderbaum [INSEK: Verkehrsberuhigung, kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
StraRenschwellen (in der Ritter-/ StraRenschwellen sind hinsichtlich  |werden
Renteistrale) Larm kontraproduktiv
811|Verkehrsfiihrung von Apfelstrate Albert-Schweitzer-StraRe, Gadderbaum StraRenrtckbau mit Parkstreifen vor |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
kommend deutlicher kennzeichnen  |Jéllenbecker StralRe 123 bis kurzem erfolgt, keine veranderte 'werden
Héhe Haus Nr.3 Verkehrsfuhrung (Privatstrale, die
offentlich nutzbar ist)
811|Privatstrale/ Anliegerstralke Albert-Schweitzer-Strale, Gadderbaum StraRenriickbau mit Parkstreifen vor |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Jollenbecker Stralle 123 bis kurzem erfolgt, keine veranderte 'werden
Héhe Haus Nr.3 Verkehrsflhrung (Privatstraie, die
offentlich nutzbar ist)
813|larmmindernder Stralenbelag OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde 'werden
Héhe Dr. Oetker
813|Tempo 30 Haller Weg, Gadderbaum Einfluss des Larms kommt vom kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Artur-Ladebeck-Strale 50a OWD 'werden
bis Lutterstralke 40
813[Tempo 80 tags und Tempo 60 nachts [OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt

zustandigen Behorde

\werden
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815|Larmschutzwande erhéhen OWD, Gadderbaum mogliche MaRnahmen zur kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Héhe Dr. Oetker bis Hohe Larmminderung sind ausgeschopft [werden
Guterbahnhof
817|Tempo 30 Haller Weg, Gadderbaum Einfluss des Larms kommt vom kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Heinrich-Kraak-Strafle 17 bis OWD werden
Am Lauksberg 2
817|larmmindernder StraRenbelag OWD, Gadderbaum leiserer Asphalt wurde bereits kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Héhe Dr. Oetker bis Hohe umgesetzt werden
Guterbahnhof
817|Geschwindigkeitsreduzierung OWD, Gadderbaum nicht moglich, kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Hohe Dr. Oetker bis Hohe LarmschutzmaRnahmen beziehen  [werden
Guterbahnhof sich auf 100 km/h
B818jiarmimindernder Stralenbelag OWD, Gadderbauim keine Stellungnahine der kaiin im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustéandigen Behorde werden
Hohe Dr. Oetker
818|Geschwindigkeitsreduzierung OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Hohe Dr. Oetker
823|Ausweisung eines Haller Weg, Gadderbaum aufgrund der Verkehrsfunktion kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Verkehrsberuhigten Bereichs - Langenhagen 18 bis verkehrsrechtlich nicht moglich werden
Verkehrsschild Nr. 325.1 Piusweg 1
823|Verkehrsbeschrankung auf Anlieger  [Haller Weg, Gadderbaum aufgrund der Verkehrsfunktion kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
frei - Verkehrsschild Nr. 102030 Langenhagen 18 bis verkehrsrechtlich nicht méglich werden
Piusweg 1
824[{Tempo 30 Haller Weg, Gadderbaum Einfluss des Larms kommt vom kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Heinrich-Kraak-Strale 17 bis OWD werden
Am Lauksberg 2
825|Uberdachung des OWD OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustéandigen Behorde werden
Héhe Upmannstrale 19
827|Halblberdachung des OWD OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Hohe Dr. Oetker
827|Geschwindigkeitsreduzierung und - [OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
uberwachung Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Héhe Dr. Oetker
831|larmmindernder StraRenbelag (auf OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
\weiteren Teilstiicken) Abfahrt OWD Johannistal bis zustéandigen Behorde werden
Héhe Upmannstrale 19
831|Tempo 80 OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Héhe Upmannstrale 19
832|Tempo 30 Haller Weg, Gadderbaum Einfluss des Larms kommt vom kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Heinrich-Kraak-Strale 17 bis OWD werden
Am Lauksberg 2
836|Larmschutzanlagen (vom Haller Weg [OWD, Gadderbaum mogliche MaRnahmen zur kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
bis Quelle) Héhe Dr. Oetker bis Hohe Larmminderung sind ausgeschopft [werden
Guterbahnhof
836|Tempo 70 OWD, Gadderbaum nicht moglich, kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Hohe Dr. Oetker bis Hohe LarmschutzmaRnahmen beziehen  [werden
Guterbahnhof sich auf 100 km/h
838|Tempo 30 Haller Weg, Gadderbaum Einfluss des Larms kommt vom kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Lutterstrale 40 bis OWD \werden
Langenhagen 18
842|allgemeines Fahrverbot am Karl-Eilers-Stralte, Gadderbaum keine gesetzliche Grundlage kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Wochenende rund um den Arndtstrale 8a bis werden
Nichtschwimmer (Arndtstrafie) Friedenstrale 12
845|Tempo 30 Haller Weg, Gadderbaum Einfluss des Larms kommt vom kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Heinrich-Kraak-Strale 17 bis OWD werden
Am Lauksberg 2
845[Larmminderungsmanahmen am OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustéandigen Behorde werden
Héhe Dr.Oetker
851|Tempo 30 (von Rohrteichstrale bis  [August-Bebel-StralRe Gadderbaum keine gesetzliche Grundlage, keine [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Detmolder Strale) Richtwertiiberschreitungen, werden
in einem nérdlichen Teilabschnitt
wird die Anordnung von Tempo 30
geprift
860|Tempo 30 Haller Weg, Gadderbaum Einfluss des Larms kommt vom kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Artur-Ladebeck-Strale 50a OWD werden
bis Lutterstrae 40
860|Stralenraumaufteilung/ Haller Weg, Gadderbaum Einfluss des Larms kommt vom kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Verkehrsberuhigung Artur-Ladebeck-Strate 50a OWD; keine larmbedingte werden
bis Lutterstrate 40 MaRnahme
880|Geschwindigkeitsreduzierung (auf 30 [Haller Weg, Gadderbaum Einfluss des Larms kommt vom kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
km/h) Artur-Ladebeck-Strafte 50a OWD werden
bis Lutterstrate 40
880|Geschwindigkeitsreduzierung OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Hohe Dr. Oetker
880|larmmindernder StraRenbelag OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Héhe Dr. Oetker
882|Uberbauung des OWD OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustéandigen Behorde werden
Hohe Dr. Oetker
883|dichte Bepflanzung entlang des OWD |OWD, Gadderbaum grundsatzlich méglich kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Hohe Dr. Oetker bis Hohe werden
Guterbahnhof
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897(larmmindernder StralRenbelag OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
(Erweiterung tber Johannistal hinaus |Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
bis mindestens zur Felsenbéschung [Hohe Dr. Oetker
Blémkeberg)
900|Reduzierung auf Tempo 80 tags und |OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Tempo 60 nachts und verstarkte Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Kontrollen Hohe Dr. Oetker
906[Tempo 70 auf dem OWD Abfahrt OWD Johannistal, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Johannistal bis OWD zustandigen Behorde werden
907[Tempo 70 auf dem OWD Abfahrt OWD Johannistal, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Johannistal bis OWD zustandigen Behorde werden
908|Tempo 70 OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Hoéhe Upmannstrale 19
908|Geschwindigkeitsiiberwachung OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Hoéhe Upmannstrale 19
910|Tempo 30 Haller Weg, Gadderbaum Einfluss des Larms kommt vom kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Langenhagen 18 bis OWD werden
Piusweg 1
910|Tempo 80 tags und Tempo 60 nachts |OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Héhe Dr. Oetker
911|Anderung Vorfahrtsregelung Haller ~ [Haller Weg, Gadderbaum Vorfahrtsregelung entspricht der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
\Weg/ Langenhagen LutterstralRe 40 bis Fuhrung des Buslinienverkehrs werden
Langenhagen 18
913|Geschwindigkeitsreduzierung (auf Haller Weg, Gadderbaum Einfluss des Larms kommt vom kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Tempo 30) Heinrich-Kraak-Strafte 17 bis OWD werden
Am Lauksberg 2
914|Tempolimit auf dem OWD noch weiter| OWD, Gadderbaum nicht moglich, kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
reduzieren Stapenhorststra3e 10 bis LarmschutzmaBnahmen beziehen |werden
Héhe Upmannstrale 11 sich auf 100 km/h
922|Geschwindigkeitsreduzierung Haller |Haller Weg, Gadderbaum Einfluss des Larms kommt vom kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Weg (Tempo 30) Piusweg 1 bis Am OWD werden
Lauksberg 2
922|larmmindernder StraRenbelag auf OWD, Gadderbaum leiserer Asphalt wurde bereits kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
OWD Héhe Dr. Oetker bis Hohe umgesetzt werden
Guterbahnhof
922|Geschwindigkeitsreduzierung OWD  |OWD, Gadderbaum nicht moglich, kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Hohe Dr. Oetker bis Hohe LarmschutzmaBnahmen beziehen [werden
Guterbahnhof sich auf 100 km/h
926|larmmindernder StralRenbelag OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Héhe Dr. Oetker
930|Tempo 90 tags und Tempo 70 nachts |OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
(Bereich Haller Weg) Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Héhe Dr. Oetker
943|Larmschutzanlagen am OWD OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Héhe Dr. Oetker
943|larmmindernder StraRenbelagauf OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
dem OWD Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Héhe Dr. Oetker
943|Geschwindigkeitsreduzierung auf dem|OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
OWD Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Héhe Dr. Oetker
953|larmmindernder StraRenbelag auf OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
OWD Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Héhe Dr. Oetker
953|Geschwindigkeitsiiberwachung auf  |OWD, Gadderbaum keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
OWD Abfahrt OWD Johannistal bis zustandigen Behorde werden
Héhe Dr. Oetker
953|Freier Rechtsabbieger Haller Weg/  |Haller Weg, Gadderbaum freier Rechtsabbieger ist kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Artur-Ladebeck-Strale nachts Langenhagen 18 bis kontraproduktiv zu geplanter werden
Piusweg 1 Radverkehrsanlage
955|Autofreie Sonntage im wdchentlichen |Jahnplatz, Gadderbaum keine gesetzliche Grundlage kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
\Wechsel Friedrich-Verleger-Stra3e 1b werden
bis Niederwall 1
955|Autofreie Sonntage im wochentlichen |Oberntorwall/ Alfred-Bozi- Gadderbaum keine gesetzliche Grundlage kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Wechsel Strale werden
957|StralRenumbau und Anlage von Artur-Ladebeck-Strale Gadderbaum Unfallhaufungen, Verbesserung Amt fur Verkehr pruft Verbesserungen im
Radfahrstreifen auch aus verkehrlicher Sicht Radverkehr bei anstehender Planung in der
erforderlich Artur-Ladebeck-Strale
957|Stralenumbau und Anlage von Detmolder StraRe Gadderbaum Anderungen an Detmolder StraRe  [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Radfahrstreifen sind aufgrund kurzlich erfolgter werden
Fahrbahnsanierung aktuell nicht
umsetzbar
958[Tempo 30 Haller Weg, Gadderbaum Einfluss des Larms kommt vom kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Piusweg 1 bis Am OWD werden
Lauksberg 2
958|larmmindernder StralRenbelag OWD, Gadderbaum leiserer Asphalt wurde bereits kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Héhe Dr. Oetker bis Hohe umgesetzt werden
Guterbahnhof
958|Erhdhung der Larmschutzwande OWD, Gadderbaum mogliche MaRnahmen zur kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Héhe Dr. Oetker bis Hohe Larmminderung sind ausgeschépft |werden
Guterbahnhof
961|Larmschutz am OWD (z.B. OWD, Gadderbaum mogliche MaRnahmen zur kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Larmschutzwande, Tempo 70, Héhe Dr. Oetker bis Hohe Larmminderung sind ausgeschépft |werden
Flusterasphalt) Guterbahnhof
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schutzwirdigen Einrichtungen und  |Eckendorfer StraRe auf Hohe Rabenhof wird an
an Unfallhdufungspunkten zustéandig |die Polzei weitergeleitet
Verkehrssicherheit als Hintergrund

539[Tempo 30 auch zwischen Rabenhof Heepen Erweiterung der T-30 Zone ist Das Amt fur Verkehr prift die Erweiterung der
Wiesenstrasse grundsatzlich méglich [Tempo 30-Zone im Rabenhof zwischen
und Eckendorfer StralRe [Wiesenstrale und Engersche Strale
573|Temporeduzierung nachts auf 50 Herforder Strale, Heepen keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
km/h Braker Strae 1 bis zustandigen Behorde 'werden
Grafenheider Strae 2
723|larmmindernder Straenbelag Milser Stralke Heepen in den néachsten Jahren ist keine kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Fahrbahnsanierung vorgesehen \werden
723|Lkw-Fahrverbot nachts Milser Stralke Heepen nicht méglich, keine Alternativrouten [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
werden
723|Strakenneubau L 712n Milser Strafbe Heepen Neubau L 712n ist planfestgestellt, Umsetzung
erfolgt nicht mehr im Zeithorizont des LAP;
Bei Umsetzung der L 712n wird gepruft, ob die
prognostizierte Entlastung fir umliegende
StralRen (z.B. Milser Straf3e) erreicht wird oder
ggf. zur Entlastung begleitende Manahmen
ergriffen werden mussten.
733|Larmschutzwand sudl. Einmitindung  [Herforder StralRe, Heepen es besteht bereits passiver kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Rabenhof (auf der Studseite) Am Wellbach 4 bis Schallschutz 'werden
Rabenhof 87
759|Entlastungs- und Oldentruper Strale, Heepen viele MalRnahmen umgesetzt, Lkw- |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Verkehrsberuhigungskonzept fur Striegauer Strafe 1 bis Verkehr nur noch im Gewerbegebiet [werden
Oldentrup (Staditeil) Potsdamer StralRe 135 erlaubt, konzeptionelle Bearbeitung
|ist erfolgt
774|Geschwindigkeitskontrollen Potsdamer Strafe, Heepen Amt fur Verkehr ist nur vor Geschwindigkeitstiberwachung in der
Ludwig-Steil-Straike 2 bis schutzwirdigen Einrichtungen und  |Potsdamer StraRe zwischen Ludwig-Steil-
Heeperholz 2 an Unfallhdufungspunkten zusténdig|Strale und Heeperholz wird an die Polizei
Verkehrssicherheit als Hintergrund  [weitergeleitet
804|Geschwindigkeitsreduzierung (auf Braker Strafte Heepen keine gesetzliche Grundlage, keine [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Tempo 30) und -uberwachung Richtwertiiberschreitungen \werden
808|Verkehrsberuhigung Braker Strale, Heepen es sind vor kurzem straRenbauliche [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
(Fahrbahnwellen) Stedefreunder Strale 4 bis MaRnahmen erfolgt 'werden
Am Damm 4
841|Geschwindigkeitsreduzierung (30 Talbriickenstralle Heepen keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
km/h) und -uberwachung zustandigen Behorde \werden
841|Lkw-Fahrverbot tber 7 t TalbrickenstraiRe Heepen keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
zustandigen Behdrde \werden
844[Tempo 30 auf Altenhagener StraRe [Altenhagener Stralke Heepen keine gesetzliche Grundlage, keine |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
tber Amtmann-Bullrich-StraRRe bis Richtwertuberschreitungen 'werden
zum Kreisel Alter Postweg
844]Kfz/LKW-Bindelung (bessere LKW- [Amtmann-Bullrich Stralbe Heepen die Lkw-Beschilderung ist eindeutig, |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Lenkung-Beschilderung am Ostring) kein Handlungsbedarf \werden
844{Tempo 30 auf Potsdamer Stralle (von|Potsdamer Strale, Heepen keine gesetzliche Grundlage, keine |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Kreisel Alter Postweg bis Friedrich-  |Ludwig-Steil-StraRe 2 bis Richtwertiiberschreitungen 'werden
Hagemann-Stralte) Heeperholz 2
847|Geschwindigkeitsreduzierung (auf 30 |Talbriickenstraike Heepen keine gesetzliche Grundlage, keine |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
km/h) Richtwertiiberschreitungen \werden
847|Larmschutzwall Talbrickenstraike Heepen Larmschutz wird aufgrund der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Immissionswerte als nicht werden
erforderlich bewertet
879|Tempo 70 (zwischen Salzufler Strale [Ostring, Heepen keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
und Bechterdisser Stralle) Héhe Bentruperheider Weg zustandigen Behorde 'werden
(Hohe Haus Nr.95) bis
Bentruperheider Weg (Hohe
Haus Nr.51
890|LKW-Lenkungskonzept fir Heepen ~ [Amtmann-Bullrich-Stralke, Heepen die Lkw-Beschilderung ist eindeutig, |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Altenhagener Strale 24 bis kein Handlungsbedarf 'werden
Riggesiek 34
957|StraRenumbau und Anlage von Herforder Strafe, Heepen geplant ist ein beidseitiger Radweg [Amt fur Verkehr prift Verbesserungen im
Radfahrstreifen Am Wellbach 4 bis Radverkehr bei anstehender Planung in der
Rabenhof 87 Herforder Stralie, Rabenhof bis Grafenheider
Stralke
511|Tempo 70 (vor dem Ortsausgang Jollenbecker Strale, Jollenbeck keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt

zustandigen Behorde

'werden

Theesen in Richtung Innenstadt)

Stadtblick 1 bis Untere Wende
99

519 Tempo 30 ab Ortseingang Joéllenbeck |Vilsendorfer Strale, Jollenbeck keine gesetzliche Grundlage, keine |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
(Worheider Weg 100 bis Richtwerttiberschreitungen 'werden
Orkenweg 1
542|Lkw-Fahrverbot Engersche Strale, Jollenbeck nicht méglich, Bestandteil des Lkw- [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Loheide 1 bis Hohe Netzes werden
Altenzentrum
542|Tempo 30 (ab Autohaus Wittenberg |Engersche StralRe, Jollenbeck keine gesetzliche Grundlage, wenig |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
bis zur Hauptkreuzung Engersche/  |Loheide 1 bis Hohe Richtwertliberschreitungen 'werden
Westerfeldstrafle; Altenzentrum
591|Tempo 70 (vor dem Ortsausgang Jollenbecker Strale, Jollenbeck keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt

zustandigen Behorde

werden

604|Tempo 70 (vor dem Ortsausgang
Theesen in Richtung Innenstadt)

Jollenbecker Strale,
Stadtblick 1 bis Untere Wende
99

Jollenbeck

keine Stellungnahme der
zustandigen Behorde

kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
werden

606[Tempo 70 (zwischen Theesen und
Ortseingang Bielefeld (Feuerwache))

Jollenbecker Strale,
Stadtblick 1 bis Theesener
Strae 2

Jollenbeck

keine Stellungnahme der
zustandigen Behorde

kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
'werden
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621[larmmindernder StralRenbelag Jollenbecker StralRe, Jollenbeck keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Stadtblick 1 bis Untere Wende zustéandigen Behorde 'werden
99
675‘Tempo 70 (zwischen Thessen und Jollenbecker StralRe, Jollenbeck keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Ortseingang Schildesche) Stadtblick 1 bis Untere Wende zustéandigen Behorde 'werden
99
748[Fahrbahnsanierung Heidsieker Heide Jollenbeck erfolgt in den nachsten Jahren Fahrbahnsanierung in der Heidsieker Heide
erfolgt bei bezuschusster grundhafter
Erneuerung mit SMA 05 in 2018-20
748|Stadtplanung: Beschrankung Heidsieker Heide Jollenbeck MafRnahmen im B-Plan vorhanden, |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Gewerbegebiet auf die obere keine weiteren Handlungsoptionen  |werden
Heidsieker Heide
916[Fortfihrung Radweg zwischen Pédinghauser Strale Jollenbeck keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Pédinghausen und Jéllenbeck zusténdigen Behorde \werden
472|Stralenraumaufteilung, Fihrung des |Jéllenbecker Strale, Mitte es besteht ein funktioneller Mangel |Amt fir Verkehr pruft Verbesserungen im
Radverkehrs im StraRenraum (WeststraRe 104 bis fur den Radverkehr, Radverkehr in der Jéllenbecker Stralze bei
unterhalb des OWD, FriedrichstralRe 64 Fahrbahnerneuerung mit méglicher |anstehender Fahrbahnerneuerung mit méglicher
Kfz-Verkehr einspurig Umbauplanung in 5-10 Jahren Umbauplanung in 5-10 Jahren
493[Tempo 30 nachts August-Bebel-StralRe, Mitte keine gesetzliche Grundlage, keine |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Buddestrale 4 bis Richtwerttberschreitungen, 'werden
Heinrichstrafbe 1 in einem stdlichen Teilabschnitt wird
die Anordnung von Tempo 30
gepruft
692[Tempo 30 Jollenbecker StralRe, Mitte keine gesetzliche Grundlage, wenig |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Héhe Haus Nr.43 bis Richtwertiberschreitungen 'werden
[WeststraRe 104
692|Fahrradstrale Jollenbecker StraRe, Mitte rechtlich nicht moglich, Radverkehr |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Héhe Haus Nr.43 bis Uberwiegt nicht den Kfz-Verkehr 'werden
WeststraRe 104
770[larmmindernder StraRenbelag Oelmihlenstrae, Mitte erfolgt in den nachsten Jahren Fahrbahnsanierung in der Oelmihlenstrale
Héhe Haus Nr.43 bis Eduard- erfolgt bei bezuschusster grundhafter
\Windthorst-StraRe 36 Erneuerung mit SMA 05 in 2018 (zwischen
Haltestellen Krankenhaus und MarktstralRe im
Zuge des Hochbahnsteigbaus)
770|Larmminderung am Gleisbett Oelmihlenstrale, Mitte Sanierungsprogramm Rillenschiene |moBiel nimmt in der OehimihlenstraRe im
Stadtbahn Héhe Haus Nr.43 bis Eduard- lauft aus, Hochbahnsteigbau Rahmen des VAMOS- Ausbauprogramms in
Windthorst-Strae 36 zwischen Krankenhaus und 2018 eine Sanierung des Gleisbetts vor
Marktstrale in Planung
772|LKW-Entlastung der Eckendorfer Eckendorfer Strafde, Mitte nicht moglich, Bestandteil des Lkw- |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Strale FinkenstralRe 61 bis Hohe Netzes 'werden
Haus Nr.71
885|larmmindernder StralRenbelag Oldentruper StralRe, Mitte wird in den nachsten Jahren gepruft |[Amt fur Verkehr prift eine Fahrbahnsanierung
(zwischen Oststrafie und (Weddigenstrafie 26 bis in der Oldentruper Strafle im Zuge des
Brennerstrale) (WilbrandstralRe 52 Hochbahnsteigbaus bei vorhandenen
Finanzierungsmdglichkeiten (ab 2020)
885[Larmminderung am Gleisbett Oldentruper StralRe, Mitte Hochbahnsteigbau (max. 200 m) moBiel nimmt in der Oldentruper Strake im
Stadtbahn (zwischen OststraRe und  |Weddigenstrae 26 bis Rahmen des angestrebten Mittel-
Brennerstrafie) (Wilbrandstrafie 52 Hochbahnsteig-Baus ("Hartlager Weg" ab 2020)
eine Anpassung des Gleisbetts vor
915|Lkw-Fahrverbot (von Eckendorfer FeldstraRe Mitte 'wegen Baustellen und Umleitung kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Stralle bis Heeper Stralle) ggdf. erhdhter Lkw-Verkehr, sonst 'werden
gering
915|Geschwindigkeitstiberwachung FeldstraRe Mitte Amt fur Verkehr ist nur vor Geschwindigkeitstiberwachung in der
schutzwirdigen Einrichtungen und  |Feldstraie auf Hohe der Petristrale wird an die
an Unfallhaufungspunkten zustandig,|Polizei weitergeleitet
Verkehrssicherheit als Hintergrund
949|Rettungssanitater ohne Martinshorn  |FeldstralRe Mitte keine MaRnahmenrelevanz im LAP, |Weiterleitung an die zustandigen Stellen
wird weitergegeben
959|Einrichtung Querungshilfe/ Sudbrackstrale, Mitte INSEK: FuB- und Prifung einer Querungshilfe/ eines
Zebrastreifen an der Meller Strale Meller Strafie Nr.80 bis Radwegeverbindung fordern, wird  [Zebrastreifens an der Meller Strale, Hohe
Schwarzkopffstrae weiterverfolgt SudbrackstralRe, erfolgt durch Amt fur Verkehr
(SudbrackstraRe 23) im Rahmen des Programms Querungshilfen
960[Tempo 30 Johanneswerkstrafe, Mitte keine gesetzliche Grundlage, wenig |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Hoéhe Haus Nr.32 bis Héhe Richtwerttiberschreitungen 'werden
Haus Nr.20
558[Tempo 30 Engersche StralRe, Schildesche begleitende Untersuchungen zu den |Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30|
Am Pfarracker 73 bis Hohe Modellstrecken sind wichtig, aber an Hauptverkehrsstralen soll an
Haus Nr.52 auch kostenaufwendig |Modelistrecken gepriift werden.
558[|Geschwindigkeitstiberwachung Engersche Straie, Schildesche Amt flr Verkehr ist nur vor Geschwindigkeitstiberwachung in der
Am Pfarracker 73 bis Hohe schutzwiirdigen Einrichtungen und  |Engerschen StralRe zwischen Am Pfarracker
Haus Nr.52 an Unfallhaufungspunkten zustandig,|und Schmalenbachstrafie wird an die Polzei
Verkehrssicherheit als Hintergrund  |weitergeleitet
700[Tempo 30 ggf. uhrzeitbezogen z.B. 17|WesterfeldstralRe, Schildesche keine gesetzliche Grundlage, wenig |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
7 Uhr Apfelstrale bis An der Richtwertiberschreitungen 'werden
Stiftsmihle 2
794[Tempo 30 auf Straflen mit Engersche Stralte, Schildesche begleitende Untersuchungen zu den |Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30|
uberwiegender Wohnbebauung wie |Zufahrt Parkplatz bis Modellstrecken sind wichtig, aber an Hauptverkehrsstraien soll an
Engersche Strale Abtissinnenweg 24 auch kostenaufwendig |Modellstrecken geprift werden.
798[Tempo 30 ab Gabelung (Wertherstrale Schildesche keine gesetzliche Grundlage, keine |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Stapenhorststr. (Richtung Innenstadt) Richtwertiberschreitungen 'werden
810|Lkw-Fahrverbot > 7,5 t Talbriickenstrale, Schildesche nicht méglich, Bestandteil des Lkw- |kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt

Engersche Strafle 169 bis

Ringenbergstrafe 1

Netzes

werden
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erschopft, Ursache ist Gebaude X,
Ansprechpartner ist Bau- und
Liegenschaftsbetrieb NRW (BLB)
843|Larmschutzwall Am Rottmannshof Schildesche Larmschutz nicht erforderlich kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
werden
843|Bepflanzung des Griinstreifens Am Rottmannshof Schildesche keine objektive akustische Wirkung, [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
aber Verbesserung der subjektiven |werden
(Wahrnehmung, Zustandigkeit wird
gepruft
846TRaseng\eis Beckhausstraite, Schildesche mittelfristige Beriicksichtigung im In der BeckhausstraRe ist durch den
Héhe Haus Nr. 118 bis Rahmen des VAMOS- angeregten Einsatz von Rasengleis eine
Schillerstralte 1 Ausbauprogramms Larmminderung mdglich (im Rahmen des
VAMOS-Ausbauprogramms 2020-2025)
869|larmmindernder Stralenbelag VoltmannstraRe Schildesche erfolgt in den néchsten Jahren Fahrbahnsanierung in der Voltmannstralte
erfolgt bei bezuschusster grundhafter
Erneuerung mit SMA 05 in 2016-2017,
Bewilligung wird erwartet
869|Geschwindigkeitstiberwachung VoltmannstraRe Schildesche Amt fur Verkehr ist nur vor Geschwindigkeitsiiberwachung in der
schutzwiirdigen Einrichtungen und  [Voltmannstrale auf Hohe der Hainteichstralle
an Unfallhaufungspunkten zustandig|wird an die Polizei weitergeleitet
Verkehrssicherheit als Hintergrund
887|Larmschutzanlagen (Mauer oder Wall)lAm Rottmannshof Schildesche Larmschutz nicht erforderlich kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
zwischen Erfahrung/ Zehlendorfer werden
Damm und Gebiet Am Rottmannshof
887|Geschwindigkeitsreduzierung der 'Am Rottmannshof Schildesche Werte werden eingehalten kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Stadtbahn im Bereich der (nachtragl. Messungen), Disput BLB |werden
Universitatsstra3e / Erfahrung bis und Anwohner ist rechtlich
Haltestelle Wellensiek erschopft, Ursache ist Gebaude X,
Ansprechpartner ist Bau- und
Liegenschaftsbetrieb NRW (BLB)
887|Bepflanzung des Griinstreifens Am Rottmannshof Schildesche keine objektive akustische Wirkung, [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
zwischen Erfahrung/ Zehlendorfer aber Verbesserung der subjektiven |werden
Damm und Gebiet Am Rottmannshof [Wahrnehmung, Zustandigkeit wird
|geprft
904|Tempo 30 (von Jollbecker Strale bis |Apfelstrale, Schildesche keine gesetzliche Grundlage, keine [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Sudbrackstrafie) Am Kattenkamp 2 bis Richtwertliberschreitungen werden
Wiesenbach 35
904|Errichtung Radverkehrsanlage Apfelstralie, Schildesche Stand der Technik ist - auch aus kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
(baulich, aktuell Abmarkierung Am Kattenkamp 2 bis Verkehrssicherheitsgrinden - den  |werden
Schutzstreifen) Wiesenbach 35 Radverkehr auf Fahrbahnniveau zu
flhren
929|Fahrbahnsanierung, Einsatz Voltmannstrale Schildesche erfolgt in den néchsten Jahren Fahrbahnsanierung in der Voltmannstraie
larmmindernder Fahrbahnbelag erfolgt bei bezuschusster grundhafter
Erneuerung mit SMA 05 in 2016-2017,
Bewilligung wird erwartet
962|Larmschutzanlagen (Larmschutzwand|Am Rottmannshof Schildesche Larmschutz nicht erforderlich kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
oder -wall) werden
962|Tempo 30 der StralBenbahn Am Rottmannshof Schildesche Werte werden eingehalten kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
(zwischen Haltestellen Universitat und (nachtragl. Messungen), Disput BLB |werden
Wellensiek) und Anwohner ist rechtlich
erschopft, Ursache ist Gebaude X,
Ansprechpartner ist Bau- und
Liegenschaftsbetrieb NRW (BLB)
962|Anderung des Gleisbetts der Am Rottmannshof Schildesche Werte werden eingehalten kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
StraBenbahn, Ab-/ Nachschleifen der (nachtragl. Messungen), Disput BLB |werden
Gleise und Anwohner ist rechtlich
erschopft, Ursache ist Gebaude X,
Ansprechpartner ist Bau- und
Liegenschaftsbetrieb NRW (BLB)
962| Anbringung schallabsorbierender Am Rottmannshof Schildesche schalltechnisches Gutachten, keine [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Flachen am Gebaude X Handlungsoptionen, da kein Bedarf |werden
zur Larmminderung besteht (Werte
\werden eingehalten)
475|StraRenrtckbau der L 756 Brackweder Strale, Senne Planungen sind véllig offen, esist  |[kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Friedhofstraie 174 bis Am ungewiss, ob ein Straenriickbau werden
Togdrang stattfindet
475|Tempo 50 auf der L 756 Brackweder Strale, Senne Geschwindigkeitsreduzierung hangt [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Friedhofstrae 174 bis Am lvon dem StraBenquerschnitt ab werden
Togdrang
524|Lkw-Fahrverbot Windelsbleicher Strafle, Senne SV-Anteil liegt bei 9,5% (2006), neue|Amt fur Verkehr prift die Anordnung eines Lkw-
Friedrichsdorfer StraRe 6 bis Fahrbahndecke in den letzten Fahrverbotes fir die Windelsbleicher StrafRe,
Karl-Oldewurtel-Strale 8 JJahren, Busse verkehren im Friedrichsdorfer Strale bis Karl-Oldewurtel-
Abschnitt, stellt eine Verbindung Stralke
zwischen 2 Landstralien dar
526TLérmschutzanIagen ander A2 (auf |[A2 Senne aktiver Larmschutz kommt nicht in  [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
der Westseite analog zu der LSW auf Frage, da nur Streubebauung werden
der Ostseite, Hohe Eckardsheim) gegeben ist, nur passiver
Larmschutz moglich
531|StraBenneubau zur Entlastung der Friedrichsdorfer Stralke Senne keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Friedrichsdorfer StraRe zustandigen Behdrde werden
661|Tempo 50 auf der L 756 Brackweder Strale, Senne keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Spiegelsberger Weg 6 bis zustandigen Behorde werden
Bretonische Strale 1
661|StraRenrickbau der L 756 Brackweder StralRe, Senne keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Spiegelsberger Weg 6 bis zustandigen Behorde werden
Bretonische Strake 1
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bis Verler/ Lamershagener Stralte) |beschlossen, bis 2025 ist die Inbetriebnahme
der Stadtbahn nach Sennestadt unter giinstigen
Rahmenbedingungen vorstellbar.
Bei Umsetzung der Stadtbahnverlangerung wird|
empfohlen, begleitende MaRnahmen zur
Ausschopfung der Larmminderungspotentiale
(z.B. larmmindernder Asphalt, StraRenraum-
gestaltung, Geschwindigkeiten) zu prifen.
762|larmmindernder StralRenbelag Brackweder Strafe, Senne keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Hafnerweg 5 bis Am zustandigen Behorde werden
Grundgreiben 4
779|Grine Welle Brackweder Strafe, Senne keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Friedhofstra3e 174 bis Am zustandigen Behorde werden
Togdrang
840|Tempo 100 auf der A 2 A2 Senne keine Méglichkeit seitens der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Bezirksregierung da mehrere werden
Voraussetzungen nicht erfillt sind
840|Tempo 100 auf der A 33 A33 Senne keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
zustandigen Behorde werden
931|Larmschutzwand A2 Senne larmtechnische Untersuchung in kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
2014, es gibt keine wirtschaftlich werden
vertretbare Lésung, nur passiver
Larmschutz méglich
931|Geschwindigkeitsreduzierung auf der |A2 Senne keine Méglichkeit seitens der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
A2 Bezirksregierung da mehrere werden
Voraussetzungen nicht erfullt sind
482 Stadtbahnverlangerung Paderborner Strale, Sennestadt moglicher Einsatz von Rasengleis  |Die Weiterverfolgung der Planung der
BAB-Anschlufstelle Bl- bei der Fuhrung der Stadtbahn in Stadtbahnverlangerung nach Sennestadt bis
Sennestadt bis Seitenlage (von BuschkampstraBe |zur Planfeststellungsreife ist aktuell
Lamershagener Strafte 10 bis Verler/ Lamershagener StraRe) |beschlossen, bis 2025 ist die Inbetriebnahme
der Stadtbahn nach Sennestadt unter giinstigen
Rahmenbedingungen vorstellbar.
Bei Umsetzung der Stadtbahnverlangerung wird|
empfohlen, begleitende MaRnahmen zur
Ausschopfung der Larmminderungspotentiale
(z.B. larmmindernder Asphalt, StraRenraum-
gestaltung, Geschwindigkeiten) zu prifen.
682|Tempo 50 auf der Paderborner Paderborner StralRe Sennestadt keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Stralke zustandigen Behorde werden
682|Stralenumbau Paderborner StraRe |Paderborner Stralle Sennestadt keine Stellungnahme der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
zustandigen Behorde werden
491[Tempo 30 Stieghorster Strale, Stieghorst im Bereich der Busverknipfung Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30
Detmolder Stralle 435 bis besteht bereits Tempo 30, an Hauptverkehrsstraien soll an
Danziger Stralke 47 begleitende Untersuchungen zu den |Modellstrecken gepruft werden.
Modellstrecken sind wichtig, aber
auch kostenaufwendig
644|Anlage Radfahrstreifen/ Detmolder Strale, Stieghorst Anderungen an Detmolder StraRe  [kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Angebotsstreifen Greifswalder Strafe bis Elpke sind aufgrund kurzlich erfolgter werden
1 Fahrbahnsanierung aktuell nicht
umsetzbar
644 Tempo 30 Detmolder Strale, Stieghorst nicht méglich, im Rahmen der kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Greifswalder Strafle bis Elpke Baustelle war es bereits angeordnet |werden
1
952|Griine Welle Detmolder StraRe, Stieghorst im Zuge des Neubaus wurden alle  |[kann im Rahmen LAP nicht weiter verfolgt
Greifswalder Strale bis LSA neu installiert und die werden
\Wasserstrale 9 Koordinierung optimiert errichtet - es
gibt kein Verbesserungspotential
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